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De la ultimul editorial unde aveam semne de optimism legate de mobilitatea in zona Bucuresti — Ilfov,
printre sinele liniei 41 si grinzile metalice de la Pasaj Ciurel, am continuat monitorizarea si prezentarea
proiectelor si licitatiilor din mobilitate si transporturi. Pasii sunt mici dar putem spune ca ne aflam pe dru-
mul cel bun, cu viteza micd, mult prea mica. Factorii politici si cei administrativi, ultimii legati tot de poli-
tic, trebuie sa inteleaga ca dezvoltarea comunitatilor se face mai ales prin imbunatatirea calitatii vietii so-
ciale si urbane. Calitate a vietii legata aproape exclusiv de infrastructura, nu poti merge la capatul strazii
sa cumperi o paine, cum nu poti merge de la Satu Mare la Constanta sa faci plaja, daca nu ai o infrastruc-
tura sigura si potrivita, singura diferenta este doar scara de comparatie.

lizarea caietelor de sarcini SI a licitatiilor, pentru ca mai tarziu acestea
sa fie anulate sau contestate ani de zile in instantd, stau la baza de-
ruldrii greoaie a dezvoltdrii infrastructurii nationale. Banii din fonduri
europene existd, dar trebuie folositi repede si in proiecte vitale. In ]
ultima perioadd, CFR SA a lansat importante licitatii pentru prima eta- }
pa a modernizarii mai multor gari dar si a tronsoanelor de cale ferata
Ploiesti — Focsani — Iasi — Frontiera. Dar, problemele din caietele de
sarcini duc la anularea permanenta de licitatii, unele la scurt timp du- ==
pa lansare, altele din cauza lipsei de ofertanti. ;

Andrei Marian

Redactor Sef—mobilitate.eu

In perioadd pe care o discutdm, cu sigurantd cele mai multe nout&ti vin din Bucuresti, unde, in urmatorul
numar vom avea mai multe detalii despre evolutia lucrdrilor la marile proiecte, in timp ce linia 41 este
aproape gata de redeschidere. STB SA a reusit sa se mobilizeze pentru a schimba sinele uzate si pentru a
realiza lucrari destul de importante, profitand de inchiderea traseului. Recent, mass-media a explodat du-
pa anuntul circulatiei pe o singura sina pe Podul Grant, desi tehnic, acesta era planul inca din luna iunie
cand a fost inchis traseul, fiind asteptata finalizarea structurii metalice a podului Ciurel. Rdmanand in zona
capitalei, STB SA a scos in aceastd perioada primele din cele 46 de tramvaie CH PPC ce vor fi echipate cu
aer conditionat in salonul caldtorilor, sistemele fiind foarte eficiente, urmand de asemenea reluarea pro-
iectului de constructie a noilor tramvaie Bucur LF. in prezent avem 16 tramvaie, STB SA dorind s& conti-
nue proiectul in alt mod, lansand o licitatie importanta prin care va fi realizat designul urmatoarei serii de
tramvaie, incluzand livrarea licentei pentru acesta si a matritelor si documentatiilor necesare constructiei
de serie.



Prezentare: Asociatia de Dezvoltare
Intercomunitara Zona Metropolitana Baia Mare
propune politici ce promoveaza mobilitatea si
transportul public cu emisii scazute de carbon,
prin implementarea proiectului OPTITRANS

Zona Metropolitana Baia Mare este o Asociatie de
Dezvoltare Intercomunitara, formata din Municipiul Baia
Mare, impreuna cu 5 orase (Baia Sprie, Tautil Magheraus,
Somcuta Mare, Cavnic, Seml) si 13 comune (Cernesti,
Cicarlau, Copalnic Manastur, Dumbravita, Miresu Mare, Zona Metropohtana
Recea, Satulung, Sacalaseni, Valea Chioarului, Gr05|,

Coas, Remetea Chioarului, Coltau), aflate in aria de B CI ICI Ma re

polarizare a municipiului, cu intentia de a dezvolta in —— www.zmbm.ro

comun programe si proiecte, precum si servicii de utilitate
publica.

In urma modificarilor legislative privind serviciile comunitare de utilitati publice si a delegarii de competente
de cétre membrii, in anul 2013, Asociatia a devenit Autoritate de autorizare pentru Operatorul regional de
transport public S.C. URBIS S. A care deserveste Municipiul Baia Mare, orasele Baia Sprie si Tautii
Mdgherdus si comunele Recea, Sacalasenl Grosi, Dumbravita, organlzand si coordonand prestarea
serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate

Ca urmare a modificarii art. 27 din Legea nr. 51/2006 a
serviciilor comunitare de utilitati publice, republicata, mcepand
cu anul 2016, Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara a ﬂ
devenit Autoritate tutelars pentru Operatorul regional de OptiTran

transport public S.C. URBIS S.A. exercitand in aceste sens
competentele prevazute de Legea 109/2011 privind -
guvernanta corporativa. Astfel, principalele atributii se sunt: = — B cirmsse policies

disconnecting mobility from

Interreg Europe

carbon emissions in rural
and suburban areas

— sa faca demersurile si procedurile necesare in = e by encouraging
vederea propunerii, in'numele unitatii administrativ- = : B
teritoriale actionar, candidati pentru functiile de

membri ai consiliului de admmlstratle, cu respectarea
conditiilor de calificare si experienta profesionala An intorregional cooperasion projec for
— sa monitorizeze si sa evalueze indicatorii de -
performanta financiari si nefinanciari anexati la
contractul de mandat; -
— sa monitorizeze si sa evalueze aplicarea 0.U.G. nr.
109/2011 de catre S.C. URBIS S.A. si si raporteze @ © I
Ministerului Finantelor Publice cu privire la I

indeplinirea atributiilor proprii

In acest context, avand interesul de a promova un transport in comun cat mai benefic atat pentru calatori
cat si pentru mediul inconjurdtor, Asociatia s-a implicat ca partener in proiectul OptiTrans, implementat in
perioada 2017 — 2022 prin Programul Interreg Europe.

Proiectul OptiTrans este implementat in sapte tari europene, liderul proiectului fiind Ministerul Infrastructurii
si Agriculturii din Regiunea Turingia, Germania, restul partenerilor fiind din Estonia, Grecia, Spania, Croatia,
ftalia si Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard din Romania.

Proiectul vizeaza politicile ce promoveaza mobilitatea si transportul public cu emisii scazute de carbon,
transportul curat si modalitdtile alternative privind mobilitatea.

Rezultatul final al proiectului va fi elaborarea unui Plan Local de Actiune, avand rolul de a imbunatati
politicile existente in domeniul transportului public, in sensul cresterii |mportante| acestuia in detrimentul
utilizarii autoturismului personal, rezultand scaderea emisiilor de CO2. Pentru elaborarea Planului Local de
Actiune, membrii echipei de implementare impreuna cu reprezentanti ai Primariei Municipiului Baia Mare, ai
Primariilor Oraselor Baia Sprie si Tautii Magherdus, precum si reprezentanti ai operatorului de transport
public S.C. URBIS S.A., s-au deplasat in tarile partenere in vederea schimbului de experients si de bune

practici privind transportul public.
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Totodatd, la nivel local s-a constituit un Grup de Sprijin format atat din reprezentanti ai celor sapte
localitati in care se opereaza transportul metropolitan, cat si din reprezentanti ai Consiliului Judetean al
Judetului Maramures si ai operatorului de transport.

Planul Local de Actiune contine o serie de actiuni prioritare, ce se doresc a fi implementate in perioada
2020 — 2022 din diferite surse de finantare (bugete locale, P.O.R. 2014 — 2020, Programul Interreg
Europe, Programul POCA 2014 — 2020 si alte surse de finantare nerambursabile). Aceste masuri sunt:

1. Inlocuire flota in Zona Metropolitana (eficientizarea energetica a transportului public) si
dezvoltarea sistemului de transport ecologic, prin achizitionarea de autobuze ecologice si cu
facilitati pentru persoanele cu mobilitate redusa, precum si modernizarea unor statii de
transport public in Orasele Baia Sprie si Tautii Magheraus.

2. Cresterea mobilitatii urbane prin extinderea si crearea benzilor dedicate transportului in
comun in Baia Mare, prin modernizarea si prelungirea strazii Dragos Voda din Municipiul Baia
Mare, deschiderea unei strazi intre Bulevardul Bucuresti si Bulevardul Independentei din
Municipiul Baia Mare, si crearea unor benzi dedicate pentru transportul in comun.

3. Elaborarea si aprobarea Contractului de Delegare a Serviciului de Transport Public local de
persoane prin curse regulate, pentru perioada 2019-2025, astfel incat sa fie in concordanta cu
prevederile Regulamentului nr.1370/2007, Legii nr. 51/2006 si Legii 92/2007 privind
transportul public.

4. Crearea unei platforme IT pentru promovarea transportului public metropolitan, avand ca
model sistemul implementat in orasul Tartu, Estonia, cu rol de promovare a transportului
public si informare a utilizatorilor din Zona Metropolitana Baia Mare.

Alte rezultate importante obtinute prin proiectul OptiTrans vizeaza:

» Cresterea capacitdtii de planificare si coordonare pentru Asociatia Zona Metropolitand Baia Mare —
contribuind la imbunatatirea serviciului pe raza localittilor care au delegat acest serviciu asociatiei;

e Promovarea conceptului de transport ecologic si a mobilitatii alternative care conduce la sciderea
emisiilor de CO2 — Asociatia Zona Metropolitand Baia Mare va lua in considerare in cadrul Planului Local de
Actiune modalitéti alternative privind mobilitatea la nivel urban si metropolitan.

Informatii suplimentare despre Asociatia Zona Metropolitana Baia Mare si Proiectul
OptiTrans se gasesc la adresele:

— http://www.zmbm.ro/despre-noi.html

— http://www.zmbm.ro/proiecte/optitrans.html

— https://www.interregeurope.eu/optitrans/

Director executiv: Paul Adrian PECE Expert comunicare: Ananta ARDELEAN
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Cehii de la SOR vor livra 32 de autgbuze electrice si
echipamente de incarcare in Brasov

Joi, 11 iulie, a fost semnat raportul procedurii pentru achizitia a 32 de autobuze electrice, cu lungime de 12
metri, a 9 statii de incarcare rapida pentru autobuze si a 32 de statii de incarcare lentd pentru autobuzele
electrice. Castigatorul licitatiei, in urma finalizarii si a analizei ofertelor financiare a fost declarata compania
SOR Libchavy s.r.0., care produce autobuzele electrice, troleibuze si autobuze Diesel sub marca proprie.
Celalalt participant la licitatie, S.C. New Kopel Car Import SRL, a avut o oferta financiara care a depasit
suma estimata.

Oferta companiei SOR Libchavy s.r.o pentru cele 32
de autobuze, 9 statii cu incarcare rapida si 32 de statii
de incdrcare lenta pentru autobuze electrice este de
75.550.720,00 lei fara TVA.

Proiectul, care presupune achizitia a 52 de autobuze
ecologice si a statiilor de incarcare aferente, se
deruleaza cu o finantare nerambursabila de la Agentia g
Fondului de Mediu, in valoare de 109.600.000 de lei,
contributia Municipalitatii fiind de 27.550.000 lei, din
bugetul local.

Date tehnice achizitie

Autobuze electrice — 32 de autobuze

— lungime — 12 metri;

— tip solo (nearticulate);

— cu planseu jos (podea coboratd);

— facilitati pentru accesul persoanelor cu mobilitate redusa;

— durata de utilizare fara reparatie generala de minim 8 ani;
— durata de utilizare a bateriilor electrice de minim 5 ani;

— autonomie de minim 200 km;

— bateriile electrice vor permite o incarcare rapida (2-10 minute) si o incdrcare lenta (maxim 6 ore);
— liniile pe care vor circula: 9, 15, 22, 23B, 29, 32, 34, 36, 53.

Primaria Timisoara si ADR Vest au semnat contractul de
finantare pentru primele 7 tramvaie noi

Agentia pentru Dezvoltare Regionala (ADR) Vest si Primaria Municipiului Timisoara au
semnat pe 23 iulie 2019, contracte de finantare prin Regio — Programul Operational
Regional (Regio-POR) 2014-2020, in valoare totala de peste 24 de milioane de euro, unul
vizand achizitia de tramvaie noi.

Astfel, prin primul proiect contractat va fi asigurata finantarea pentru achizitia unui numar de 7 tramvaie
noi si moderne, cu o capacitate de minimum 170 de locuri fiecare, eficiente din punct de vedere energetic
si adaptate nevoilor persoanelor cu dizabilitati. Vehiculele noi vor inlocui/ suplimenta tramvaiele vechi care
circula pe liniile 1 si 6b — linii modernizate.

Proiectul beneficiarului prevede achizitia a 7 tramvaie echipate cu instalatii de aer conditionat, incalzire prin
conversie si incalzire prin conductie termicd in scaune, sistem suplimentar de alimentare care permite o
autonomie de minimum 20 km in cazul unor incidente in circulatie, sisteme de informare a cdlatorilor in
interior si exterior, sisteme audio-video pentru publicitate si de supraveghere video pentru siguranta
calatorilor, precum si sisteme de monitorizare si de e-ticketing compatibile cu restul flotei de vehicule aflate
in exploatarea Societatii de Transport Public Timisoara.

Valoarea totald a contractului este de 96.378.421,30 lei, din care 79.388.436,62 lei reprezinta fonduri
perambursabile. Durata de implementare a proiectului este de 49 de luni.

In completarea investitiei, tot in cadrul Regio-POR au fost depuse spre finantare inca doua proiecte pentru
innoirea flotei de tramvaie — etapele II si III.
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Priméria Bistrita a lansat licitatia pentru 10 autobuze electrice si
infrastructura de Iincarcare

Primaria Bistrita a lansat licitatia pentru ,Furnizare
autobuze electrice si statii de incarcare prin proiectul —
Linia verde de transport public, utilizand mijloace de
transport cu motor electric, hibrid sau norma de poluare
redusa”, in valoare de 14, 4 milioane lei si un termen de
implementare de 24 de luni. Proiectul este finantat prin
Programul Operational Regional — POR.

Prezenta achizitie se refera la achizitia mijloacelor de
transport cu motor electric si a statiilor de incarcare,
respectiv la achizitia urmatoarelor produse:

— Autobuze electrlce 10 buc

— Statie de incarcare rapidd: 2 buc
— Statie de i mcarcare mobild: 1 buc
— Statie de inc8rcare lentd: 10 buc

Ofertele pot fi depuse pana la data de 27.08.2019, urmand ca atribuirea sa aiba loc pana la data de
27.12.2019.

Primaria Sinaia a lansat licitatia pentru autobuze noi hibrid si
un sistem inteligent de ticketing

Primdria Sinaia a lansat licitatia pentru ,Achizitia publica de autobuze ecologice (hibrid) si sistem integrat de
management al traficului si bilete pentru calatori (e-ticketing) in cadrul proiectului ECO — BUS”, in valoare de
14,8 milioane lei. Proiectul este finantat prin Programul Operational Regional — POR si are o durat3 de
|mplementare de 17 luni. Ofertele pof fi depuse pana la data de 26.08.2019, urmand ca atribuirea s& aiba
loc pana la data de 26.12.2019.

Contractul de furnizare va avea ca scop livrarea si punerea in functiune a urmatoarelor:

— Autobuze urbane hibrid(diesel-electric) — 3 autobuze din gama 12-13 m lungime ( de aproximativ 12m) cu
motor hibrid (diesel — electric) cu 3 usi si 8 autobuze din gama 9-11m (de aproximativ 10m) lungime cu
motor hibrid (diesel — electric) cu 2 usi

— Sistem integrat de management al traficului si de bilete pentru calatori (e-ticketing)

Municipiul Tarqgoviste va avea 28 de autobuze Mercedes Citaro Hybrid

Administratia locala targovisteana a finalizat licitatia de achizitie a celor 28 de autobuze, reprezentand prima
etapa a procesului de modernizare a transportului public local din oras, anunta prlmarul Cristian Daniel Stan.

Astfel, modelul Mercedes-Benz Citaro Hybrid, votat autobuzul anului 2019, reprezinta noul vehicul care,
incepand de anul viitor, va oferi targovistenilor conditii excelente de transport.

Furnizorul acorda garantia functionarii autobuzelor pentru 500.000 km sau 5 ani (care se indeplineste
prima), de la data punerii in exploatare.

Furnizorul acorda garantii ale subansamblurilor, diferite de cea a autobuzului, dupa cum urmeaza:

e Caroserie, podea si covor podea, inclusiv sistem de lipire, bateriile sau condensatorii electrici, instalatia de
informare calatori, componentele de cauciuc — 8 ani;

e Anvelope — 120.000 km;

e Discuri de frana — 120.000 km.

Semnarea efectiva a contractului de furnizare dintre Primaria Targoviste si Mercedes — Benz Romania se va
realiza dupa semnarea contractului de finantare in cadrul proiectului “Imbunatatirea transportului public
urban prin achizitionarea de vehicule ecologice, construirea infrastructurii necesare transportului,
modernizarea si reabilitarea infrastructurii rutiere pe coridoarele deservite de transport public in Municipiul
Targoviste”. Precizam ca proiectul a depasit etapa de verificare a conformitatii administrative si eligibilitatii,
intrand in faza de evaluare tehnica si financiara.
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Autoritatile din Berlin doresc
introducerea abonamentului anual de
365 de euro

Autoritdtile orasului Berlin, s-au inspirat de la modelul
vienez, in care un abonament anual de transport public
costd 365 de euro pe an. Dacd va fi implementat, berlinezii
ar putea plati echivalentul a 1 euro pe zi pentru transportul
public. Astfel, costul unui bilet anual va scadea dramatic de
la pretul actual de 761 EUR pe an.

Orasul Viena a cunoscut un boom fin utilizarea transportului : ' :
public dupd ce operatorul, Wiener Linien, a introdus reducerea preturilor in mai 2012. Intre 2012 si 2018, numarul
de bilete vandute anual a crescut de la 373.000 la 822. 000, mai mult decat dublu. Aceastd absorbtie a vanzarilor
biletelor anuale a fost atat de semnificativa incat aproape ]umatate din populatia Vienei detine un bilet anual.

Berlinul nu este primul oras german care ia in considerare tariful de,365 EUR ca o posibild solutie la reducerea
nivelului de poluare si la reducerea aglomeratiei pe drumurile sale. Incepand cu luna ianuarie a acestui an, Bonn si
Reutlingen se afld deja in faza de incercare a biletelor anuale de 365 EUR.

Uniunea Specialistilor Transporturilor din UK solicita interzicerea
subcontractarii lucrarilor feroviare dupa decesul unui muncitor subcontractat

Uniunea Specialistilor Transporturilor din UK (RMT) solicita interzicerea absolutd a subcontractarii dupa raportul
RAIB legat de moartea unui lucrdtor la calea ferata de langa Purley. Sindicatul RMT a astazi o interdictie absoluta
de a subcontracta si de a pune capat procedurilor de inlocuire a regulatorilor cu personal independent. Raportul
RAIB a criticat metodele de protectie si oboseala angajatilor contractuali cu zero ore.

“Incd o dat3, sucursala de investigare a accidentelor de cale ferata a criticat standardele de sigurantd pentru
protectia Iucratorllor de cale. Acest ultim raport socant ar trebui sa forteze o schimbare reala in intreaga industrie
si ar trebui sd o forteze chiar acum. Daca cei responsabili pentru protg]area sigurantei lucrdtorilor feroviari nu isi
indeplinesc functia, atunci avem nevoie de un inspectorat de siguranta cu adevarat independent, cu experti reali
care nu sunt Iegat| de controlul bugetulw si de lumea confortabila a jucdtorilor din industrie, care este realitatea
modelului nereusit al activitatii de acum, “ se spune in comunicatul RMT.

DB utilizeaza tehnologia de printare :§D pentru a realiza piese
pentru locomotive

Deutsche Bahn integreaza tehnologia 3DMP de la GEFERTEC pentru a imbundtati disponibilitatea pieselor de
schimb greu accesibile. Procesul 3DMP a fost implementat pentru prima datd ca parte a unui proiect pilot. Totul
deoarece disponibilitatea este o problemd importanta pentru companie. 3DPM este utilizat pentru a deservi piese
pentru locomotive mai vechi, incluzand si piese invechite.

Din anul 2016, Deutsche Bahn si-a exprimat interesul in utilizarea productiei de aditivi pentru a produce piese de
schimb pentru selectarea trenurilor. Acest lucru a dus la proiectul Mobility Goes Additive care se concentreaza pe
digitizarea logisticii pentru compania de transport feroviar de miliarde de dolari printr-un depou digital de piese de
schimb, folosind software-ul 3YOURMIND.

Unul dintre numeroasele cazuri de utilizare care utilizeaza
tehnologia de imprimare 3D implica o acoperire pentru
rulmenti pentru locomotivele clasa 294, un model care a
fost pus in functiune acum 50 de ani. Castlngul original al
capacului a avut un diametru de 374 mm, |naIt|me de 78
mm si a cantdrit 11,5 kg. In plus, aceasta piesa dureaza
aproximativ noud luni pentru a fi livratd si fdara aceasta,
lubrifiantul poate sa scurgd din roat3, cauzand
deteriorarea rulmentului.

Rolf Lenk, un producator german de masini si utilaje
industriale, care a colaborat cu GEFERTEC anul trecut, a
ajutat compania sa tlpareasca 3D o versiune |mbunatat|ta
a acestei parti utilizand Arc605. Designul pentru aceasta
parte este stocat in depozitul digital, de asemenea
cunoscut ca un geam digital.
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Electrificarea caii ferate Stade — Cuxhaven din Germania ar
putea fi gata in cel mult 10 ani

Electrificarea liniei de cale ferata dintre Stade si Cuxhaven este o conditie esentiala pentru extinderea
transbordarii portuare si optimizarea transportulw public de cél&tori intre Cuxhaven si Hamburg. Acesta a
fost subiectul celei de-a 241-a reuniuni a consiliului de administratie al Cuxhaven Port Authority (HWG) 1
iulie 2019, pentru care Comitetul de conducere al HWG la invitat pe Michael Korber, directorul
departamentului de management al clientilor si programul regional al regiunii Nord, la DB Netz.

Intre timp, proiectul de electrificare mult-asteptat a urcat pana la categoria nevoilor urgente ale Planului
Federal de Infrastructurd a Transportului 2030, a confirmat Michael Korber. Planificarea concreta ar trebui
sa inceapd in 2020. Cu toate acestea, eliminarea liniei unice de cale in zona de trecere a raului Oste nu
face parte din masurd. Datorita masurilor de constructie semnificative, trebuie sa treaca procedurile
obisnuite de aprobare, inclusiv o aprobare de planificare. In acest context Michael Korber vede finalizarea
electrificarii spre sfarsitul anilor 2020.

“Electrificarea liniei de cale feratd are o serie de efecte pozitive: scurtarea timpilor de calatorie in
transportul public de calatori catre Hamburg reprezinta o mdsura exceptionala pentru integrarea zonelor
din regiupea metropolitana Hamburg si contribuie considerabil la cresterea atractivitatii Cuxhaven ca locatie
turistica In zona de transbordare a portului, legdtura feroviard cu hinterlandul este |mpovarata de costurile
ridicate ale tractiunii diesel actuale. Aici, electrificarea ofera posibilitatea de a deschide mai multe surse de
marfa pe distante scurte prln intermediul cii ferate ecologice si eficiente Astfel, competitivitatea locatiei
portului poate fi asigurata *, a declarat Hans-Peter Zint, presedintele HWG.

Locomotivele Diesel sunt in prezent in functiune pe linia de cale ferata dintre Hamburg si Cuxhaven,
deoarece nu existd linii aeriene intre statia Stade si terminalul Cuxhaven Traseul este mentionat in Planul
Federal de Infrastructura al Transporturllor 2030 in categoria “nevoi urgente”. Electrificarea liniei de cale
feratd ar elimina necesitatea schimbarii locomotivelor pentru traficul de marfa pe linie. In plus, trenurile
regionale ar putea calatori la viteze mai mari, ceea ce ar reduce in mod semnificativ timpul de caldtorie in
transportul local de calatori.

DB reia receptia noilor trenuri ICE4 dupa clarificarea
problemelor cu Siemens si Bombardier

Siemens si Bombardier anuntd ca au ajuns la un acord cu DB si cu Autoritatea federala feroviara din
Germania (EBA) privind un concept de revizuire si testare pentru defecte ce tin de anumite suduri care,
ocazional, nu au fost executate in calitatea specificatd pe caroserii ale noilor trenuri ICE 4.

In luna aprilie Deutsche Bahn, DB, a
cerut Siemens si Bombardier sa
identifice problemele de calitate cu cele
mai noi trenuri de mare viteza ICE 4,
informand publicul despre aceste
probleme intr-un comunicat de presa.
Unele caroserii ale vagoanelor nu
indeplinesc cerintele de calitate
convenite conform Deutsche Bahn. DB
a adaugat cd siguranta nu este
afectata, dar nu va accepta,
deocamdata livrarea altor trenuri ICE
4. Problemele identificate de DB tin de
sudurile caroseriilor si alte detalii’
tehnice, care duc la blocarea temporars &#
a contractelor. Din acel moment DB nu
a mai acceptat nici un alt tren ICE 4 de
la producator pand cand nu se ajunge la un acord final cu privire la un concept de reparatie. Siemens
Mobility este antreprenorul general al trenurilor ICE 4. Bombardier Transportation livreaza aproximativ 30%
din intregul sistem, inclusiv livrarea tuturor carcaselor de cale ferata si a tuturor boghiurilor suportate
intern, precum si lucr3rile complete de finisare pentru trei tipuri de vagoane, inclusiv vagoanele finale.
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Ministerul Transporturilor reqlenjente_azé’]_ certificarea unica fer_oviaré europeand
si colaborarea cu Agentia Uniunii Europene pentru Caile Ferate

Ministerul Transporturilor a publicat in dezbatere publica ,Proiectul de Ordonanta a
Guvernului privind siguranta feroviara”, ce vizeaza transpunerea Directivei (UE) 2016/798 a
Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai 2016 _privind siguranta feroviara
(reformare) ce preconizeaza urmatoarele schimbari, iar intreg documentul poate fi
consultat pe siteul Ministerul Transporturilor.

— acordarea unui certificat unic de
siguranta;

— modificarea modului de inregistrare si
tratare a solicitdrii certificatului unic de
siguranta prin utilizarea platformei OSS;

— colaborarea cu Agentia Uniunii Europene B
pentru Caile Ferate — ERA prin intermediul e
Acordului de Cooperare in sensul art. 10
alin. (5) si (6) din Directiva (UE) 2016/798
si in conformitate cu art. 76 din
Regulamentul (UE) 2016/796;

— simplificarea accesului la piata feroviara
comunitard al operatorilor de transport
feroviar din Romania prin eliberarea
certificatului unic de siguranta

Prezenta ordonanta contine dispozitii pentru asigurarea dezvoltarii si imbunatdtirii sigurantei sistemului
feroviar din Romania si imbunattirea accesului la piata serviciilor de transport feroviar, prin:

a) armonizarea cadrului de reglementare cu celelalte state membre ale Uniunii Europene

b) definirea responsabilitatilor actorilor din sistemul feroviar;

c) elaborarea de obiective de siguranta comune si metode de siguranta comune in vederea elimindrii
treptate a nevoii de norme nationale;

d) stabilirea de principii pentru ellberarea reinnoirea, modificarea si restrictionarea sau revocarea
certificatelor si a autorizatiilor de S|guranta

e) existenta in Romania a unei autoritati nationale de sigurantd si a unui organism de investigare a
accidentelor si incidentelor;

f) definirea unor principii comune pentru gestionarea, reglementarea si controlul sigurantei feroviare.

Prezenta ordonanta se aplicd sistemului feroviar din Romania, care poate fi subdivizat in subsisteme
pentru domenii structurale si functionale. Aceasta acoperd cerlntele de sigurantd pentru sistem ca intreg,
inclusiv administrarea sigura a infrastructurii si a traficului feroviar, precum si interactiunea dintre
operatorii de transport feroviar, administratorul de infrastructurd si alti actori din sistemul feroviar.
Prezenta ordonanta nu se apllca

a) metrourilor;

b) tramvaielor si vehiculelor feroviare usoare, precum si infrastructurii utilizate exclusiv de aceste vehicule;
c) retelelor care sunt separate din punct de vedere functional de restul sistemului feroviar si care sunt
destinate exclusiv exploatarii serviciilor de transport de célatori locale, urbane sau suburbane, precum si
operatorilor care opereaza exclusiv pe aceste retele.

Se exclude din domeniul de aplicare al prezentei ordonante:

a) infrastructura feroviard privata, inclusiv liniille conexe, utilizaté de proprietar sau de un operator in
scopul desfasurarii activitatii sale de transport de marfuri sau de transport de persoane in scopuri
necomerciale, precum si vehiculele care sunt utilizate exclusiv pe o astfel de infrastructur3;

b) infrastructura si vehiculele destinate pentru o utilizare strict locald, istorica sau turisticd, prevézute in
acte normative specifice;

c) infrastructura feroviara usoara utilizatd ocazional de catre vehicule feroviare grele in conditiile de
exploatare a sistemului feroviar usor, atunci cand acest lucru este necesar in scopul conectivitatii numai
pentru vehiculele respective;

d) vehicule utilizate cu precadere pe infrastructura feroviara usoara, dar echipate cu anumite componente
pentru sistemul feroviar greu, necesare pentru a permite tranzitarea pe un tronson izolat si limitat de
infrastructura feroviara grea, exclusiv in scopul conectivitatii.
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A fost lansata licitatia pentru proiectul tehnic al reconstructiei
podului feroviar Budila

CFR SA a lansat licitatia pentru ,Reconstructie pod si
amenajare albie km 17+318, linia 317 Harman-
Intorsura Buzaului (Expertlza D.A.L.IL si Proiectare)”
SRCF Brasov”, pod ce a fost distrus in urma inundatiilor
din anul 2018. Contractantul va intocmi: studii topo si
geo, expertiza tehnica, D.A.L.IL. si proiectul tehnic
pentru obiectivul ,,Reconstructie pod si amenajare albie
km 17+318, linia 317 Harman-Intorsura Buzaului
(Expertiza, D.A.L.L. si Proiectare”, conform cerintelor
din caietul de sarcini nr.720/325/13.06.2019 si anexei
acestuia — ,Fisa podului”. Valoarea serviciilor este de
352 mii lei, cu un termen de realizare de 6 luni de |a
semnarea contractului. Ofertele pot fi depuse pand la
data de 26.08.2019, urmand ca atribuirea sd aiba loc
pana la data de 26. 12.2019.

Podul de cale ferata de la km 17+318 este amplasat pe linia CF 317 Harman — Intorsura Buzdului intre
statiile Harman — Budila . Podul a fost construit in anul 1928 cu infrastructura din beton si suprastructura
dinbeton. Precipitatiile abundente cdzute in perioada 27-30.06.2018 au condus la formarea unui debit
exceptional pe raul Tarlung.

In data de 30.06.2018, la ora 16:08 apele crescute au rupt pragul de fund din aval, au subspalat si erodat
fundatiilor pilelor 1 si 2 provocand prabusirea acestora in albia raului, antrenand in prabu5|re Si
suprastructura de pe deschiderile 1,2 si 3 ale podului. Debitul crescut al raului Tarlung s-a mentinut astfel
incat in data de 01.07.2018 s-a produs sub spglarea si erodarea fundatiei pilei 3 ce a avut drept
consecinta prabusirea celei de a 4 deschideri. In prezent, pe teren in amplasamentul caii ferate au ramas
cele 2 culei si cele 3 pile prabusite in albia raului.In aceste conditii circulatia feroviara pe linia Harman —
Intorsura Buzdului s-a inchis din data de 30.06.2018 incepand cu ora 16:08.

Linia de cale feratd Hdrman — intorsura Buz&ului este principala optiune de transport cdlatori pentru _
comunitatile adiacente acestei rute (Budila,, Teliu, Intorsura Buzaului etc). Pentru redeschiderea circulatiei
feroviare pe linia de cale ferata Harman — fntorsura Buziului este necesard reconstructia podului peste
raul Tarlung.

CFR Calatori reia licitatia pentru modernizarea a 50 de vagoane AVA
200 21-90 in vagoane salon 21-91 in valoare de 156 milioane lei

CFR Calatori a reluat licitatia pentru ,Servicii de
reparatie tip RG cu modernizare a vagoanelor de
calatori AVA 200 CFR”, aceasta fiind anulatd in urma cu
o luna din cauza unor probleme legate de procedura de
licitatie. Licitatia este impartita in 2 loturi astfel:

— Lot 1 -,, Servicii de reparatie tip RG cu modernizare a
vagoanelor de AVA 200 CFR — seria 21-90”, cuprinzand
6 vagoane.

— Lot 2 -,, Servicii de reparatie tip RG cu modernizare a
vagoanelor de AVA 200 CFR - seria 21-90, serie noua
21-91 salon”, cuprinzand 44 de vagoane.

Valoarea maximd a acordului cadru este de 156 milioane lei, ofertele fiind depuse pand la data de
16.09.2019, urmand ca atribuirea sa aiba loc pana la data de 16.12.2019.

Conform caietului de sarcini, noua serie 21-91 salon, precum si vagoanele modernizate 21-90, vor fi
echipate cu prize si toate dotrile necesare, urmand s& fie vopsite In noua schemd a CFR CAltori.
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Alstom, Siemens si CRRC China au depus oferte pentru a livra 40 de
rame electrice licitate de Autoritatea pentru Reforma Feroviara

Alstom, Siemens si CRRC China au depus oferte pentru licitatia lansata de ARF in aprilie 2019. Autoritatea
pentru 'Reforma Feroviar a lansat licitatia pentru ,Achizitie material rulant nou destinat transportului
regional si suburban feroviar de calatori (trenuri electrice regionale RE-R)”, contractul avand valoarea de
pana la 4,5 miliarde lei. Obiectul prezentului Contract il reprezintd ach|2|t|a publica a 40 unitati rame
electrice reg|onale si mentenanta acestora pe o perioada de 15 ani de la livrarea fiec&rei rame electrice,
urmand ca acestea sa fie livrate in termen de 32 de luni de la semnarea contractului. Prin licitatie, se
prevede achizitia unui lot suplimentar de inca 40 de rame si de asemenea extinderea contractului de
mentenantd cu incd 15 ani. Noile rame trebuie s& aibd o duratd de viatd de minim 30 de ani. Noile rame vor
fi echipate cu sisteme de comanda ETCS Nivel 2/PZB90. Ca date operationale, ramele vor trebui s opereze
timp de|30 de ani, 358 de zile pe an, cate 14 ore pe zi si 0 medie de 160.000 km efectuati anual conform
estimarilor

Din punct de vedere al consumului, furnizorul ramelor va prezenta o
oferta de consum mediu/km pentru rutele Bucuresti Nord — Predeal si
Bucuresti Nord — Constanta.

Noile rame vor circula cu viteza maX|ma de 160 km/h. Operatorul
economic care oferteaza trebuie sa faca dovada ca in cursul unei
perioade care acopera cel mult ultimii 3 ani, a furnizat minim 40

produse similare si a asigurat servicii de mentenanta ale ramelor
electrice in valoare de minim 114.288.000 lei, fard TVA, echivalentul a &
24.000.000 EUR fara TVA. '

CFR SA a atribuit contractele de intretinere si reparatii a liniilor
Bucuresti — Lehliu si Bucuresti — Predeal

CFR SA a atribuit contractul pentru ,Lucrari de intretinere si reparatie Coridor IV PanEuropean tronson Bucuresti —
Campina — Predeal ( pret inclus materiale , manopera ) fara utilaje grele de cale”, lotul Brazi — Campina — Predeal, in
valoare de 840 mii lei. Lucrarea va fi realizaté de Wiebe Romania.

De asemenea, a fost atribuit contractul pentru ,Lucrari de intretinere si reparatie Coridor IV PanEuropean tronson
Bucuresti — Lehliu ( pret inclus materiale , manopera ) fara utilaje grele de cale”, lucrdrile urmand sa fie efectuate de
Wiebe Romania, pentru 1,26 milioane lei.

Federatia Mecanicilor de Locomotiva transmite o scrisoare deschisa
guvernului legata de situatia CFR Marfa

Federatia Mecanicilor de Locomotiva transmite o scrisoare deschisd guvernului legata de situatia CFR Marfa,
mobilitate.eu va reda continutul acesteia in urmatoarele randuri, preluatd de pe siteul Federatia Mecanicilor de
Locomotiva.

Traficul de cereale in porturile romanesti a crescut cu 28% cu influente
pozitive pentru transportul feroviar

Traficul total de marfuri inregistrat in primul semestru al anului 2019 in porturile maritime romanesti a
crescut cu 14%, ajungand la 30,74 milioane tone, fata de 27 milioane tone in aceeasi perioada a anului
trecut. Influentele sunt pozitive inclusiv pentru transportul feroviar de marfa, care este unul principal al
marfurilor vrac.

Din traficul total inregistrat, traficul maritim a fost 23,64 milioane tone (crestere de 9,33%), iar cel fluvial a
reprezentat 7,09 milioane tone (crestere de 32,46%).

O crestere spectaculoasa de trafic s-a inregistrat in cazul cerealelor, de aproape 28%. Daca anul trecut, in
primul semestru, traficul de cereale a fost de 6,41 milioane tone, de la inceputul lui 2019 pana la finalul lunii
iunie, cantitatea de cereale a depasit 8,2 milioane tone.
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Ostrava a prezentat designul noilor tramvaie Skoda ForCity Smart

Dopravni podnik Ostrava (DPO) a prezentat designul noului tramvai Skoda ForCity Smart, pentru Ostrava, care va fi
livrat din toamna anului viitor. Ostrava va fi primul oras din Cehia si Europa Centrala, unde se afl acest tlp de
tramvai. Noua temd pentru tramvaie va fi dominata de culoarea turcoaz, care este deJa de doi ani in curs de
implementare pe flota DPO si, care in acelasi timp, se amestecd cu stilul vizual al orasului. Tramvaiele in forma de
forma dinamica vor asigura confortul c3lgtorilor si confortul vatmanului, precum si 0 mai mare siguranta in trafic.

Vehiculele vor respecta cele mai recente standarde ale
autoritatilor din Ostrava pentru confort si siguranta. Acestea
sunt dotate cu aer conditionat, echipate cu Wi-Fi pentru a
va conecta la Internet, porturi USB pentru incircarea
dispozitivelor mobile si sisteme de camere externe si
interne.

Compania de transport din Ostrava a semnat un contract
pentru achizitionarea a 40 de tramvaie Skoda ForCity Smart
de ultimd generatie, in valoare de 1,9 miliarde de coroane.
In liniile de productie, tramvaiele ar 'trebui s3 apara dupa
toate procedurile de aprobare in toamna anului 2020.
Capacitatea noilor tramvaie este de 200 de pasageri.

Irlanda va interzice autovehicule noi pe benzina si diesel pana in 2030

Irlanda intentioneazd sd interzicd vanzarea de noi autovehicule pe benzina si diesel incepand cu anul 2030. Aceasta
este una dintre cele 180 de mésuri publicate in Planul de actiune privind clima al guvernului irlandez.

Dezechilibrele climatice au deja efecte grave si raspandite asupra mediului, economiei, societatii si resurselor
naturale din Irlanda. Planul de actiune privind clima identifica natura Si amploarea provocarii, stabilind un parcurs
ambitios de actiune in urmatorii ani pentru a aborda aceastd problemad. Planul prezintd situatia actuald in toate
sectoarele cheie, printre care transportul, energia electrica, mediul construit, industria si agricultura, si subliniazd un
curs citre obiective ambitioase in materie de decarbonizare.

Planul de actiune privind clima declard ca Irlanda este in prezent in grafic pentru a-si atinge obiectivele climatice.
Ministrul mediului, Richard Bruton, a subllnlat ca natiunea a fost “dependenta in prezent de 85% din combustibilii
fosili”, iar emisiile 'de gaze cu efect de ser “au crescut rapid”, tendinta care trebuie inversata.

Pe langa interdictia noilor autovehicule cu combustibili fosili pand in 2030, aproximativ 950 000 de vehicule electrice
sunt planificate sa circule pe drumurile irlandeze. Pentru a, sprijini acest Iucru, guvernul intentioneaza sa investeasca
intr-o retea nationala de incarcare a vehiculelor electrice. In plus, Jaana in 2025, noile cl&diri comerciale cu mai mult
de 10 locuri de parcare vor trebui s& aiba cel putin o statie de incarcare a vehiculelor electrice.

Solaris castiga cel mai mare contract in Europa pentru furnizarea a
130 autobuze electrice articulate la Varsovia

Operatorul de transport in comun Miejskie Zaktady Autobusowe w Warszawie (MZA) a achizitionat 130 de
autobuze electrice pentru aproape 400 milioane PLN. Cea mai mare licitatie pentru autobuze Cu emisii zero
in Europa a fost castigatd de Solaris. Urbino 18 electric va fi livrat in capitala Poloniei in 2020.

Comanda pentru 130 autobuze electrice articulate este cea mai mare licitatie de acest gen din Europa. Autobuzele
electrice Solaris au fost comandate pané in prezent de 60 de orase din 17 tari si au trecut deja de peste 14 milioane
de kilometri incepand cu anul 2011. Conform contractului semnat, compania urmeaza s§ livreze comanda in 2020.

Cele 130 de autobuze electrice articulate pentru MZA vor fi echipate cu baterii Solaris High Power cu o capacitate de
150 kWh si pentru care producatorul acorda o garantie de sapte ani, conform cerintelor autoritdtii contractante.
Energia electrica din aceste baterii va fi reincircata prin intermediul statulor de incdrcare de tip plug-in si prin
intermediul pantografelor. Autobuzul va avea doua prize de incdrcare: unul deasupra arcului rotii din dreapta si
celdlalt amplasat in spatele ultimei usi, in timp ce pantograful va fi montat pe acoperis. Dispunand de peste 400 de
kW de putere, posturile de incarcare raplda se vor desfasura in diferite colturi ale orasului. Configurarea
infrastructurii face obiectul unei proceduri de licitatie separat3.
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A fost aprobata finantarea pentru 10 tramvaie noi la Galati

Primarul Municipiului Galati anunta ca Ministerul Dezvoltdrii a
aprobat cererea de finantare pentru achizitia a 10 tramvaie noi
cu fonduri europene.

Tramvaiele vor avea o capacitate de transport de minim 100 de
locuri, rampa pentru accesul persoanelor cu dizabilitati, aer
condltlonat instalatie de incdlzire, sistem audio-video, GPS
instalatie pentru sistemul de etlcketlng si multe alte dot3ri
moderne.

Acestea se vor adduga tramvaielor ce vor fi achizitionate printr-
un alt contract cu S.C. Astra Vagoane Calatori S.A. care prevede
livrarea de minimum opt tramvaie.

Solaris, Bozankaya, Egnatia Rom — Electronmas si Golden Dragon au ofertat
pentru licitatia de troleibuze destinate oraselor Ploiesti si Targu Jiu

MDRAP a lansat in primavara licitatia pentru ,,Ach|2|t|a a 40 de troleibuze noi cu lungimea de cca. 12 m
destinate transportului public urban de céldtori”, in valoare de 89 milioane lei. Cei care au ofertat sunt:
1. Ofertant unic

Denumire operator economic

SOLARIS BUS & COACH
CIF: PL5240015630, Cod registrul comertului: 0000236619

2. Ofertant unic
Denumire operator economic

BOZANKAYA OTOMOTIV MAK. IML. ITH. VE iHR. A.S.
CIF: 1830642976, Cod registrul comertului: 315616

3. Asociere : Asocierea Egnatia Rom sri(Lider) si srl Uzina Electronmas srl(asociat)
Denumire operator economic

EGNATIA ROM
CIF: 17185841, Cod registrul comertului: J40/1821/2005

SRL UZINA ELECTROMAS SRL

Y652 Cod

CIF: 38172658, Cod registrul comertului: 38172658

4. Asociere : ASOCIEREA SC GOLDEN DRAGON BUS SRL(lider) SI XIAMEN GOLDEN DRAGON BUS CO LTD(asociat)

Denumire operator economic

GOLDEN DRAGON BUS
CIF: 39717230, Cod registrul comertului: J5/1893

[u

2018

XIAMEN GOLDENBUS CO LTD, STR HULI 69, XIAMEN CHINA,
CIF: 36100, Cod registrul comertului: 361003

Conform SEAP, proiectul este impartit astfel:

1. Achizitionarea de 20 troleibuze normale de cca.12m destinate transportului public urban de calatori pentru Municipiul
Ploiesti

2. Achizitionarea de 11 troleibuze normale si 9 troleibuze cu autonomie extinsa, de cca.12m destinate transportului public
urban de calatori pentru Municipiul Targu-Jiu
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Durmazlar este singurul ofertant pentru tramvaiele noi ale retelei din
Resita

DURMAZLAR MAKINE SAN. VE TIC A.S. este singurul ofertant
al licitatiei pentru ,Achizitionarea de 13 tramvaie bidirectionale
cu Iunglmea de cca. 18m destinate transportului public urban
de calatori”, lansata de MDRAP pentru noua retea a
mun|C|p|uIU| Resita.

Valoarea estimatd a contractului este de 119 milioane lei, cu
un termen de livrare de 24 luni de la semnarea contractului.
Fondurile sunt obtinute prin Programul Operational Regional —
POR. Achizitia se realizeaza in conformitate cu protocolul de
asociere dintre Municipiul Resita si Ministerul Dezvolarii
Regionale si Administratiei Publice si HCL 269/27.07.2018 a
Consiliului Local Resita.

Asocierea Bozankaya Otomotiv — Sileo a trecut evaluarea tehnica a
licitatiei pentru troleibuze cu autonomie in Bucuresti

Licitatia pentru 100 de troleibuze cu autonomie lansata de Primaria Capitalei a trecut de etapa de analiza tehnica a
ofertei, singurul ofertant fiind ,ASOCIEREA BOZANKAYA OTOMOTIV MAKINA IMALAT ITHALAT VE IHRACAT A.S. —
SILEO GMBH”. R&mane de vizut daci _oferta acestora va fi declarata copforma din punct de vedere financiar pentru a
fi semnat contractul iar in anul 2020 sa avem primele troleibuze sosite. In paralel continua licitatiile pentru 130 de
autobuze hibride si 100 de autobuze electrice.

Primaria Timisoara a semnat contractul pentru noile tramvaie
Bozankaya

Reprezentantii primdriei Timisoara anuntd ca astdzi a fost semnat contractul de executie pentru noile tramvaie cu
turcii de la Bozankaya.

Dotdrile tramvaielor:
— aer conditionat
— incdlzire amblentala prin convectie
— Incdlzire in scaune prin conductie termic
— sistem suplimentar de allmentare care permite o autonomie de
63 km in cazul unor incidente in circulatie
— sisteme de informare a cél&torilor in interior si exterior
— sisteme audio-video pentru publicitate
— sisteme de supraveghere video pentru siguranta caldtorilor
— sisteme de monitorizare in trafic si de e-ticketing compatibile cu
restul flotei de vehicule a STPT
— dotdri specifice pentru a se raspunde nevoilor speciale ale
persoanelor cu dizabilitati

Turcii de la Bozankaya au castigat licitatia pentru 16 tramvaie noi, cu baterii, pentru municipiul Timisoara. Contractul
prevede achizitia altor 24 de tramvaie prin contract aditional. Primaria Tlmlsoara a reluat in luna februarie licitatia
pentru tramvaie noi, procedurd ce a fost anulatd in anul 2018 dupé ce nu s-a prezentat niciun ofertant din cauza
cerintelor de autonomie crescuts.

Priméri_a S_ector 4 sj _SjB SA vor colabora pentru Inierbarea liniilor de
tramvai din sector si Intretinerea acestor sisteme

In sedinta CGMB din data de 31 iulie a fost votat un proiect de hotdrare prin care primaria sectorului 5 si

STB SA se asociaza pentru lansarea proiectelor de inierbare a liniilor de tramvai aflate pe raza sectorului.
Mobilitate.eu a relatat inca din urmd cu doud saptamani faptul ca pe Soseaua Giurgiului a demarat

demontarea dalelor de beton ale liniilor de tramvai, urmand ca acestea s fie inlocuite cu | suprafatd

inierbata. Protocolul se va derula timp de minim 5 ani. De asemenea, prin protocol, primdria sector 4 se

angaJeaza sa ofere in timp real personalul pentru sprijinul STB SAin actlunlle de reparatii si mentenanta a
cdii de rulare unde va fi instalata iarba.
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Federatia Elevilor din Romania avertizeaz_é gé lipsa transportului public
judetean este una din cauzele masacrului din Caracal

Federatia Elevilor din Romania transmite un comunicat de presd prin care solicitd Guvernului sa ia masuri de urgentd
pentru remedierea situatiei transportului, avand in vedere tragedia petrecuta la Caracal. Elevii din mediul rural din
Romania sunt nevoiti s& cilitoreascd la ocazie, deoarece transportatorii nu practici toate traseele si nu opresc in
unele localitati.

Din informatiile aparute in mass-media, in data de 24 aprilie, o eleva pleca de la liceul la care invata, aflat in
localitatea Caracal spre localitatea sa de domiciliu. Din nefericire, pe ruta dintre cele doua localitéfi, nu exista nicio
firmd care sa transporte oamenii prin intermediul transportului publlc In comun si, ca urmare, eleva a fost nevoita sa
caute o cursa de ocazie, cu un strdin. Situatia nu este singulara, in urma cu 3 luni o alté fatd fiind nevoits s3
foloseasca aceeasi metods de transport la intoarcere din Caracal.

Federatia Elevilor din Romania considerd cd o cauza a acestei intampldri o constituie gestionarea defectuoasa a
transportului de cétre Consiliul Judetean Olt. Prin Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 51/2019, aprobatd de
Guvern luna trecuta, gestionarea serviciului de transport judetean a devenit si mai haoticd pentru c& noua legislatie
este contradictorie si contrara dreptului Uniunii Europene.

Pana in data de 28 iunie a.c., transportul judetean de persoane era serviciu public. In acest caz, autoritdtile publice
aveau obligatia sa asigure, prln licitatie, deservirea tuturor localitatilor dintr-un judet, prin |ntermed|ul obllgatulor de
serviciu public. In schimb, consiliile ]udetene au mteles s& incalce fegea fatd de toti céldtorii in general, si fata de
persoanele din mediul rural in special, alegand sa i priveze de transport de calitate, neincheidnd contractele cu
operatorii de transport.

Atragem atentia asupra faptului cg, in urma OUG 51/2019, transportul judetean a fost eliminat din sfera serviciilor
publice la presiunile presedintilor de consili judetene, sub motivatia ca bugetul nu le permite sa sustina serviciul de
transport. Astfel, transportatorii nu mai pot fi obligati sa practice traseele ce nu le aduc profit, iar zonele rurale mai
putin populate devin izolate, oamenii fiind nevoiti sa foloseasca cursele de ocazie, aspecte puse in vederea
Guvernului chiar si de catre "Consiliul Concurentei prin punctul de vedere emis.

Pe aceasta cale, FER solicitd Parlamentului Romaniei sa respingd OUG nr. 51/2019. In caz contrar, ne exprimam
mgruol;alrea ca tragedu de tipul celei din Caracal se vor mai petrece, in lipsa unor servicii de transport sigure si
accesibile

STB SA a scos pe sine primele tramvaie din cele 46 CH PPC
echipate cu aer conditionat

In luna ianuarie STB SA a atribuit licitatia pentru ,Modernizare tramvaie V3A-CH-PPC —cu sistem de
climatizare in salonul de pasageri (cu montaj si punere in functiune)”, contract ce vizeaza seria de 46
tramvaie CH PPC, aflate in circulatie pe liniile 1, 10, 34 si 41. Contractul cu valoarea de 16,3 milioane lei a
fost atribuit firmei MARI-VILA COM S.R. L., iar monta]ul pe toata seria de tramvaie va dura 14 luni. Astfel,
montajul a inceput la cateva luni de la atrlbwre unitatile fiind deja instalate pe 4 tramvaie, cu alte 4 in
lucru. Sistemul este unul adaptat la modelul de tramvai V3A, cu 5 unitdti de climatizare model Liebherr
MACS 8.0, model de instalatie prezenta si pe cele mai moderne tramvaie produse de companii precum
Siemens, ‘Alstom sau PESA. Tramvaiele CH PPC sunt printre cele mai moderne tramvaie ale RATB,
provenlnd din modernizarea fostelor generatii de vagoane, in perioada 2006-2009.
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Electroputere VFU Pascani, Alstom Si Stadler au raspuns consultarii
pietei din partea CFR Calatori in achizitia de rame diesel

CFR Caldtori a lansat in luna iunie o procedura de consultare a pietei pentru ,Punct de vedere tehnico economic,
asupra Caietului de Sarcini nr. DT6/05/148/2019, in vederea initierii procedurii de achizitie sectoriala avand ca obiect
furnizare — Rame diesel noi pentru scurt si mediu parcurs”. Data finalizarii consultarii publice este 28.06.2019.
Proiectul prevede achizitia a 50 de rame, ce vor fi livrate remizelor Bucuresti, Timisoara, Sibiu, Cluj si Iasi. Conform
documentului publicat pe SEAP de CFR Calatorl compania a transmis in aceIaS| timp |ntent|a compannlor
producatoare de material rulant Bombardier, Slemens Alstom, Stadler, Caf, Pesa, Newag, Skoda si Rade Konkar,
pentru a analiza anuntul companiei.

Totusi, la finalul consultdrii, conform raportului emis de CFR Caldtori, au raspuns doar Electroputere VFU
Pascani, Stadler si Alstom. Ca principale comentarii, Electroputere VFU Pascani a facut referiri la aspecte
tehnice si estimarea pretului pe rama diesel. Stadler a cerut clarificiri tehnice, f&rd a emite un punct de
vedere, urmand ca o analiza s fie realizatd in alte 8 saptdmani. Alstom a transmis estimérile de pret ale
produselor sale dar si a serviciilor post garantie, transmitand si date despre oferta companiei.

Mai multe companii si asocieri au ofertat pentru studiul
constructiei metroului din Cluj Napoca

In luna aprilie a fost lansata procedura de atribuire pentru ,Servicii de elaborare Studii de Pre-Fezabilitate,
Fezabilitate, impact asupra mediului si evaluarea strategica adecvata pentru obiectivul de investitii ,Tren
Metropolitan Gilau — Floresti — Cluj-Napoca — Baciu — Apahida — Jucu — Bontida"- etapa I a sistemului de
transport metropolitan rapid Cluj : Magistrala I de Metrou si Tren Metropolitan, inclusiv legatura dintre
acestea si a studiilor conexe viitoarelor obiective de investitii”. Valoarea estimata totala a serviciilor este de
46.440.000 lei fara TVA. Contractul se va derula timp de 27 de luni.

Pe data de 30 iulie 2019 a fost finalizata depunerea ofertelor, iar conform conferintei de presa tinuta de primaria Cluj
Napoca, cele 5 companii si asocieri care au ofertat sunt:

— Asocierea SWS Engineering Spa — SYSTRA — Metrans Engineering SRL

— Asocierea Explan SRL — DR. Sauer and Parteners

— Asocierea Metroul SA — Padeco CO LTD

- Asociere;a Eurocerad International SRL — 3TI Progetti Italia — Ingegneria Integrata S.p.A.
— Egis Rai

Conform SEAP, proiectul cuprinde ,Servicii de elaborare Studii de Pre-Fezabilitate, Fezabilitate, impact asupra mediului
si evaluarea strateglca adecvata pentru obiectivul de investitii , Tren Metropolitan Gildu — FIorest| Cluj-Napoca -
Baciu — Apahida — Jucu — Bontida”- etapa I a sistemului de fransport metropolitan rapid Cluj : Magistrala I de Metrou
si Tren Metropolitan, inclusiv legatura dintre acestea si a studiilor conexe viitoarelor obiective de investitii”, dupd cum
urmeaza:

— Pentru METROU: 1.elaborare SPF- finele lunii 5 2. PUZ- finele lunii 16 3.elaborare SF -finele lunii 26.

— Pentru TREN METROPOLITAN: 1.PUZ-sfarsitul lunii 12 2. elaborare SF-sfarsitul lunii 14. Valoarea estimata a
serviciilor prestate este:

— Pentru METROU: elaborare SPF=14.400.000 lei fara TVA PUZ= 7.200.000 lei fara TVA elaborare SF= 21.600.000 lei
fara TVA

— Pentru TREN METROPOLITAN: PUZ- 1.080.000 lei fara TVA elaborare SF= 2.160.000 lei fara TVA

In prima etap3 va fi realizat Trenul Metropolitan pe infrastructura actuald. In aceastd fazé va fi implementat un sistem
de transport rapid care va acoperi intregul coridor feroviar cuprins intre halta Nadaselu si statia de la Bontida, pe o
lungime de aproximativ 43 de km.

Proiectul de mutare a depoului STB Victoria a fost adoptat in CGMB

Dupa ce luna trecuta a fost scos de pe ordinea de zi a sedintei CGMB, pe data de 31 iulie 2019, proiectul a
fost supus votului si aprobat. STB SA si CGMB urmeaza sd transfere activitatea depoului de tramvaie
Victoria, situat chiar in Spatele palatului Victoria, in depoul de tramvaie Titan, iar parcul circulant al acestui
depou va fi redistribuit in toate depourile de tramvaie ale societatii. Depoul are o suprafata de 34.748 metri
patrati si a fost infiintat incepand cu anul 1871, denumit original Bonaparte apoi Ilie Pintilie. La vremea
respectlva a fost construit deoarece era la marginea orasului, iar in timp a detinut mai multe modele de
tramvaie, incepand cu tramvaiele cu cai.
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SBB Cargo cumpara 20 de locomotive Siemens Vectron

SBB Cargo International a comandat 20 de locomotive Siemens
Vectron in colaborare cu StidLeasing. Locomotivele vor deservi
Coridorul Rhine-Alpine si sunt proiectate sa functioneze in Austria,
Elvetia, Italia, Germania si Olanda, anuntd Siemens Mobility.

Austria a fost trimisa In judecata de UE
pentru nerespectarea reunIor de certificare
a mecanicilor de locomotiva

Comisia Europeana a decis sa se adreseze Curtii de Justitie a UE pentru nerespectarea
normelor europene privind certificarea mecanicilor de locomotiva in Austria (Directiva
2007/59 / CE).

Referirea se datoreaza faptului cd autoritatea austriacd desemnata ca autoritate competenta in sensul directivei,
insarcinatd in special cu acordarea de licente mecanicilor de locomotiva, nu este autoritatea de siguranta, contrar
cerintelor exprese ale directivei. Autoritatea insrcinatd cu autorizarea mecanicilor de locomotiva este societatea
feroviard publica Schieneninfrastruktur-Dienstleistungsgesellschaft mbH (SCHIG mbH), prin care aceasta ar trebui sa
fie exercitata de Ministerul Transporturilor, Inovdrii si Tehnologiei din Austria. Comisia considerd ca este de
competenta autoritdtilor austriece s& ia toate m&surile necesare pentru a remedia aceastd situatie.

Comisia a initiat o procedura de incalcare a dreptului comunitar impotriva Austriei adresand o scrisoare de punere in
intarziere autoritdtilor nationale in noiembrie 2015, urmata de un aviz motivat in aprilie 2017. In conformitate cu
normele UE privind certlﬁcarea mecanicilor de locomotiva si trenurilor care opereaza pe sistemul feroviar al Uniunii
(Directiva 2007/59 / CE), “autoritatea competentd” care acorda autorizatii mecanicilor de locomotiva inseamna
autoritatea de sigurantd mentionat in legislatia UE relevantd privind siguranta cdilor ferate (Directiva 2004/49 / CE).

Trei companii chineze vor construi tunelul feroviar Tallinn-Helsinki

O companie finlandeza fondata de China, care lucreaza la un proiect de tunel submarin de la Tallinn la Helsinki, a
declarat ca va colabora cu trei companii chineze pentru proiectarea si construirea tunelului de 100 de kilometri, care
face parte din initiativa Beijing Belt and Road.

FinEst Bay Area Development a anuntat ca a semnat un memorandum de intelegere cu China Railway International
Group, compania de cai ferate din China, compania de telecomunicatii China Communications, si partenerii financiari
Touchstone Capital Partners.

2

“Companiile partenere sunt cele mai mari din lume in domeniile lor de expertiza”, a declarat Peter Vesterbacka, co-
fondator al companiei Finest Bay Development.

Caile Ferate Ruse lanseazd un traseu feroviar din Republica Coreea in Europa pe
ruta Busan — Belarus — Polonia

0JSC, Logistica Cailor Ferate Ruse, i impreuna cu Grupul FESCO pentru transporturi ("FESCO")
isi extinde aria de operare si lanseaza un traseu de tranzit din Republica Coreea catre Europa.
Acezte |3|t|at|ve fac parte din dezvoltarea serviciului de livrare accelerata trans-siberian
LandBridge

Primul container a fost expediat din Busan la 25 iunie 2019, de unde FESCO Korea Express a facut livrarea
pe mare catre Vladivostok Commercial Sea Port, care face parte din Grupul FESCO. Containerul a trecut apoi
de calea ferata transsiberiana si, dupa ce a fost transbordat de la sistemul rusesc cu gabarit de 1520 mm la
cel de 1435 mm european mgust la statia Brest din Belarus, a fost livrat in gara din Brzeg Dolny din Polonia.
De acolo a fost livrat in depozitul clientului in Wroclaw. Tlmpul total de tranzit a fost de 21 de zile, ceea ce
este de doua ori mai rapid decat transporturile comparabile pe mare prin Canalul Suez.

Ca parte a produsului comun de tranzit, FESCO oferd transport maritim atat pe mare cat si pe uscat,
manipularea porturilor si o flotd de contalnere in timp ce Caile Ferate Ruse sunt responsab|le pentru
organizarea transportului feroviar. Transporturlle de diverse tipuri, inclusiv componente si echipamente
pentru automobile, vor fi livrate din Republica Coreea catre Europa in viitor.
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CFR SA liciteaza studiul de fezabilitate al modernizarii liniei Roman — Iasi — Frontiera

CFR SA a lansat licitatia pentru ,Reabilitarea liniei de cale ferata Roman — Iasi — Frontiera” — Studiu de Fezabilita”,
cu valoarea de 19,4 milioane lei si un termen de realizare de 23 de luni. Pentru elaborarea Studiului de Fezabllltate
Contractantul va respecta actele normative i reglementarlle specifice infrastructurii feroviare, constructii, apllcablle
in vigoare, in vederea prezentdrii unui pr0|ect ‘matur”, care sa corespunda celei mai eficiente solutii din punct de
vedere tehnico — economic, pentru care sd se aprobe a5|gurarea sursei de finantare pentru |mplementarea
obiectivului de investitie, cu respectarea conformitétii standardelor impuse pentru Coridoarele Europene si
Coridoarele TEN-T si asigurarea specificatiilor tehnice de interoperabilitate pe teritoriul Romaniei, inclusiv pentru
modernizarea/reabilitarea statiilor de cale ferat3.

Finantarea se realizeaza prin ,Programe din Fondul de Coeziune (FC). Proiectul este prevdzut in Master Planul
General de Transport al Romaniei, Anexa 10.35 — ,Surse de finantare pentru infrastructura feroviara 2020- 2030” cu
sursa de finantare Fond de Coeziune (FC) la capitolul Proiecte reabilitare cale feratd”. Ofertele pot fi depuse pana la
data de 10.09.2019, urmand ca atribuirea s& aiba loc pana la data de 10.01.2020.

Linia face parte din coridorul feroviar IX Paneuropean, preluand traficul din coridorul Rhin — Dundre si restul retelei
cu legaturi europene. Modernizarea prevazuta pentru cei 140 km de linie va viza cresterea vitezei la 160 km/h
pentru trenurile de cdlatori, 120 km/h pentru trenurile de marfd, iar noua constructie va respecta toate prevederile
de interoperabilitate din STI. In prezent traseul este parcurs in aprOX|mat|v 3 ore si 15 minute. Linia este
electrificatd dubld pe 123 km, in timp ce 17 km sunt linie neelectrificata cu ecartament dublu. Noua linie va fi total
electrificata si echipata cu sisteme noi de semnalizare, inclusiv ERTMS/ETCS Nivel 2.

CFR SA anunta oficial demararea licitatiilor pentru modernizarea liniei Ploiesti —
Focsani — Iasi — Frontiera licitatiile fiind deja publicate in SEAP

Compania Nationala de Cai Ferate "CFR” SA a lansat licitatiile pentru realizarea studiilor de fezabilitate
necesare modern|zar|| liniei de cale feratd Ploiesti Triaj — Focsani — Roman — Iasi — Frontiera (406 km),
pentru viteza maxima de circulatie a trenurilor de c&ldtori cu 160 km/h si viteza maximé pr0|ectata de
circulatie cu 200 km/h, conform parametrilor tehnici prevazuti de standardele si cadrul legislativ si de
reglementare national si european.

Procedurile de licitatie pentru realizarea studiilor de fezabilitate sunt structurate pe 3 tronsoane:

» Ploiesti Triaj — Focsani (143 km)

Valoare estimatd: 19.827.586,35 RON (fdra TVA)
Durata contractului: 23 luni

Finantare: programe din Fonduri de Coeziune (FC)

» Focsani — Roman (147 km)
Valoare estimatd: 20.382.204,15 RON (fard TVA) B
Durata contractului: 23 luni At

Finantare: programe din Fonduri de Coeziune (FC)

» Roman — Iasi — Frontierd (116 km)

Valoare estimatd: 19.411.623 RON (féré TVA)
Durata contractului: 23 luni

Finantare: programe din Fonduri de Coeziune (FC)

Studiile de fezabilitate, in valoare totald estimatd de 59,6 milioane RON, vor respecta actele normative si
reglementarlle speC|f|ce infrastructurii feroviare, constructu aplicabile, in vigoare, in vederea prezentrii
unui proiect “matur”, care sa corespunda celei mai eficiente solutii din punct de vedere tehnico —
economic, pentru care s& se aprobe asigurarea sursei de finantare pentru implementarea obiectivului de
investitie, cu respectarea conformitatii standardelor impuse pentru Coridoarele Europene si Coridoarele
TEN-T si asigurarea specificatiilor tehnice de interoperabilitate pe teritoriul Romaniei, inclusiv pentru
modernizarea statiilor de cale ferat.

Linia de cale ferata Ploiesti Triaj — Focgani — Roman — Iasi — Frontiera (406 km), situata pe ruta Coridorului
IX de transport, este o linie importantd a retelei de cale feratd din Roméania, deoarece preia traficul
international european de pe cele 2 coridoare centrale aflate pe teritoriul taru noastre si asigura legatura
Coridorului Rhin — Dunére (fostul Coridor IV) cu trile din Sud — Estul Europei (Bulgaria, Grecia, Turcia) si
térile din Nord — Estul Europei (Republica Moldova, Ucraina, Rusia).
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CFR Marfa va transporta carbune

intre Agigea si CET Govora pentru

2,6 milioane lei din cauza blocarii
activitatii la Cariera Alunu

CFR Marfa a castigat un contract pentru ,Servicii | pezarzams 3
de transport si manevra pe calea ferata, a (Y g ¥

carbunelui energetic, de la Statia Agigea Nord
(Comvex), pana pe estacadele de descarcare
apartinand CET Govora”, in valoare de 2,6
milioane lei, pentru urmatoarele 3 luni. B8
Cantitatea ce va fi transportata este de 30.000 »
de tone, cu o eroare de +/-10%. Contractul o FEE=====
fost atribuit prin negociere directa, justificata de &
necesitatea de continuare a activitatii prin

asigurarea materiei prime la cazanele pe carbune din CET Govora.

Situatia de urgenta este determinata de evenimentul imprevizibil din 23.05.2019, produs ca urmare a
fenomenului extrem de alunecare a terenului din Cariera Alunu, fenomen extern, imprevizibil, absolut
invincibil si inevitabil care a condus la rasturnarea Excavatorului ERC 1400 30/7-01, respectiv la avarierea
structurii metalice a acestuia, nemaifiind functional, cazul de forta majora fiind avizat de Camera de Comert
si Industrie Valcea cu Avizul nr. 416/06.06.2019. Ca urmare a avarierii Excavatorului E 01 productia de
carbune a Carierei Alunu s-a diminuat pana la sfarsitul anului 2019 cu 370.000 tone, rezultand un deficit de
carbune pentru perioada iunie 2019-aprilie 2020 de aproximativ 287.000 tone, deficit care trebuie asigurat
din surse externe.

CFR SA receptioneaza lucrarile de modernizare finalizate intre Simeria si Sighisoara

Compania Nationala de Cdi Ferate CFR SA transmite urmatorul comunicat de presa prin care anunta ca in
perioada august — noiembrie 2019 se vor desfasura receptiile pe categorii de lucrdri finalizate intre Simeria
si Sighisoara, parte componenta a Coridorului Rin — Dunare (ramura nordicad). Dezvoltarea infrastructurii
feroviare pe tronsonul Simeria — Sighisoara reprezinta un important si complex program de lucrari de
modernizare pe intreaga lungime de aproximativ 170 km de cale ferata dubla, care inregistreaza la ora
actuald un progres fizic de executie cuprins intre 92% si 99%.

Astfel, comisiile de specialitate, din care vor face parte reprezentanti ai CFR SA, Antreprenorului,
Proiectantului si Autoritdtilor Locale, vor receptiona pana in luna noiembrie, lucrdrile de modernizare a
infrastructurii si suprastructurii feroviare, finalizate pe specialitatile de lucrari sus-amintite, pe urmatoarele
intervalele de statii:

— Blandiana — Sibot, Orastie — Simeria, statiile Vintu de Jos si Sibot de pe tronsonul Simeria — Vintu de Jos;
— Alba Iulia — Vintu de Jos, Barabant — Alba Iulia, Santimbru — Barabant, Coslariu — Santimbru, statiile Alba
Iulia, Barabant, Santimbru si Coslariu de pe tronsonul Vintu de Jos — Coslariu;

— Micdsasa — Valea Lunga, Valea Lunga — Blaj, Blaj — Craciunel, Craciunel — Podul Mures si statiile Valea
Lungd, Blaj si Craciunel de pe tronsonul Coslariu — Micdsasa;

— Atel — Medias, Medias — Copsa Mica, Copsa Mica — Micdsasa si statiile Medias si Copsa Mica de pe
tronsonul Micdsasa — Atel;

— Sighisoara — Danes, Danes — Dumbradveni, Dumbraveni — Atel si statiile Danes si Dumbradveni de pe
tronsonul Atel — Sighisoara.

"Lucrarile de modernizare a infrastructurii feroviare pe cele 5 tronsoane cuprinse intre Simeria si Sighisoara
au un grad de complexitate ridicat din punct de vedere al lucrarilor executate pe intregul traseu. Vorbim
despre modernizarea a aproximativ 170 km de cale ferata dubla, 22 de statii de cale ferata, puncte de
oprire, halte de miscare, peste 240 poduri/podete/tuneluri feroviare, 11 pasaje inferioare/superioare si 4
substatii de tractiune. Este un traseu pe care s-au construit 3 noi tuneluri (Turdas, Sighisoara si Danes), un
pod in formd de arc si varianate noi de traseu, constructii care asiguraatingerea vitezei maxime de circulatie
de 160 kmy/h pe o lungime cdt mai mare a acestui traseu. Finalizarea lucrarilor de modernizare este o
prioritate pentru CFR SA, deoarece dezvoltarea infrastructurii feroviare reprezinta un suport economic nu
doar pentru operatorii de transport feroviar de calatori si de nz/arfé’, dar si pentru societatile comerciale si

serviciile publice din intreaga zona de dezvoltare a proiectului”, precizeaza Constantin AXINIA, directorul
general al CFR SA.
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e-troFit si ZF transforma vechile autobuze diesel poluante in autobuze electrice

Autobuzele diesel se confrunta cu un viitor dificil in
zonele urbane: datorita valorilor ridicate ale
emisiilor, multe orase incearcd sa scape de
vehiculele diesel. Acest lucru afecteaza, de
asemenea, operatorii de transport public IocaI iar
in consecmta cererea de autobuze electrice este in
crestere. Cu toate acestea, schimbul de flote intregi
este un efort costisitor.

Solutia de transformare a autobuzelor diesel in
autobuze electrice e-troFit a avut debutul
international la Summitul UITP Global pentru
Transportul Public din Stockholm. Datoritd e- -troFit,
autobuzele conventionale diesel se transforma in i
vehicule electrice ecologlce Si contribuie activ la
reducerea emisiilor in orase.

e-troFit se bazeazd pe multi ani de experienta in dezvoltarea automobilelor: e-troFit este o filiald a unei companii de
tehnologie bazata pe tehnologia in-tech, cu experienta vasta in industria automobilelor. e-troFit poate fi comandat de
acum inainte, primele autobuze vor fi livrate in al patrulea trimestru al anului 2019.

Cu ZF Aftermarket, e-troFit a asigurat un partener puternic pentru lansarea pe piatd. Ca furnizor de sistem, ZF
furnizeaza componente pentru sistemul de propulsie pentru kitul e-troFit. Cu reteaua globala a atelierelor, ZF se
dubleaza si ca partener de reabilitare si service.

e-troFit ofera solutii individuale pentru companiile de transport locale: capacitatea si gama autobuzelor sunt adaptate
la cerintele |nd|V|duaIe ale fiecarui operator, pe baza unei analize a rutei, economisind costuri si greutate. Conversia cu
e-troFit este in medie cu 50% mai iefting decat un vehicul nou alimentat electric.

Primdria Galati a lansat licitatia pentru 20 de autobuze hibride

Primdria Galati a lansat licitatia pentru ,Achizitia de autobuze urbane hibride noi (11,5-12,5m), in valoare de 33,6
milioane lei si cu un termen de livrare de 10 luni de la semnarea contractului. Autobuzele vor avea capacitatea de
minim 90 de cdlatori, aer conditionat, podea joasa pe toatd lungimea si toate facilitatile necesare pentru un transport
public modern. Autobuzele vor fi vop5|te In culorile companiei de transport local, RAL 5018. Autobuzele trebuie sa aibd
0 durata de viata de minim 15 ani, dintre care 8 fdra reparatie generala. Ofertele pot fi depuse pana la data de
02.09.2019, urmand ca atribuirea s "aibs loc pana la data de 02.03.2020.

MDRAP anunta finantarea pentru 40 de troleibuze noi pentru Ploiesti si Targu Jiu

MDRAP anunta ca 40 de troleibuze de 12 m vor fi achizitionate pentru furnizarea serviciilor de transport public local in
municipiile Ploiesti (jud. Prahova) — pe rutele 44 si 202 (20 troleibuze) si Targu Jiu (jud. Gorj) — pe rutele 1, 2, 3, 4, 5,
6, 7 si 8 (20 troleibuze). Proiectul a fost depus in cadrul apelului cu numarul POR/2018/4/4.1/3/in partenerlat
Obiecfivul specific 4.1 ,,Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedintd de judet prin investitii bazate pe planurile
de mobilitate urband durabild” din Axa prioritard 4 "Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile” a POR 2014-2020

Valoarea totala eligibila a proiectului finantat din fonduri europene, prin Programul Operational Regional (POR) 2014-
2020, este de 89.941.357 lei, din care :

— 76.450.153,45 lei sunt fonduri nerambursabile din Fondul European pentru Dezvoltare Regionala (FEDR);
—11.598.776,41 lei reprezinta valoarea eligibila nerambursabila de la bugetul de stat;

—1.892.427,14 lei constituie cofinantarea beneficiarului.

A fost semnat contractul pentru terminalul liniilor de tramvai si Park&Ride de la
Pantelimon

Primdria Capitalei anuntd ca a fost semnat contractul pentru realizarea parcarii de tip park&ride de la intersectia

Pantelimon — Vergului, obiectiv de investitii care face parte din proiectul “Reabilitare Sistem Rutier cu Linii de Tramvai

pe Sos. Pantelimon si Sos. Iancului”. Proiectul este abandonat de mai multi ani. Durata de executie a parcarii, care va

avea o capacitate de cca 500 de locuri, este de 12 luni, iar valoarea investitiei este de aproximativ 21 de milioane de

Suro. Parcarea de la intersectia Pantelimon Vergului va fi realizata de Asocierea , Tehnologica Radion, TIAB si VIA
roiect”.

20


https://mobilitate.eu/e-trofit-zf-electrice/
https://mobilitate.eu/primaria-galati-autobuze-hibride/
https://mobilitate.eu/mdrap-trole-ploiesti-tgjiu/
https://mobilitate.eu/terminal-tramvai-iancului-pantelimon/
https://mobilitate.eu/terminal-tramvai-iancului-pantelimon/

CFR Calatori cauta propunerea tehnica de reparatie si modernizare a halei RR din
depoul Brasov

CFR Calatori a lansat pe SEAP procedura de consultare a pietei pentru ,,Intocmire propunere tehnica si financiara
pentru lucrari de reparatie interioara la hala RR a depoului Brasov”. Data limita a propunerilor este 19.08.2019.

Lucrarile constau in urmatoarele :

-Refacere canalizare pluviala interioara — desfacere pardoseala

beton , inlocuirea in totalitate a conductelor pluviale ( coloane si
racorduri la sistemul de canalizare al depoului Brasov )

-Inchidere goluri interioare fatada : realizare structura din lemn
acoperita cu placi in spatele panourilor de fatada

-Vopsire structura de inchidere inclusiv stalpii halei

-Refacere porti acces pietonale metalice : 3 bucati, dimensiuni
maxime 2250 x1240 mm usi cu sistem termoizolant , protectie la foc
-Igienizare interior hala : curatare pardoseala , curatare grinzi,
zugravire interioara

-Reparatie sistem de incalzire hala :sistemul este compus din 8 tuburi
radiante pe gaz amplasate sub tavanul halei la o inaltime de 10 m de
sol , necesita revizie si repozitionare

CFR SA liciteaza proiectarea lucrarilor de refactie totala a liniei Merisor — Crivadia
si @ unor poduri dintre Livezeni si Simeria

CFR SA a lansat licitatia pentru ,Lucrdri de intretinere si reparatii capitale la obiective de pe linia 116 Simeria —
Petrosani (expertiza + DALI) — 3 loturi”, in valoare de 275 mii lei. Ofertele pot fi depuse pand la data de 21.08.2019,
urmand ca atribuirea sa aiba loc pana la data de 21.12.2019. Conform SEAP, proiectele vor fi realizate pentru
urmatoarele lucrari:

— Lot 1 — Refactie totala linia 116 Livezeni — Simeria intre statiile Merisor — Crivadia fir 1 km 61+300-57+185 si statia
Merisor liniile III dir.fir 1 si II dir fir 2 km 62+150-61+600 (expertizd + DALI) — valoare estimata 110.000;

— Lot 2 — Reparatie capitala pod km 72+ 866 linia 116 D1, intre statiile Banita si Petrosani (expertiza + DALI)- valoare
estimata 75.000;

— Lot 3 — Eliminare punct periculos km. 67+620-68+000-statia Banita, prin asigurarea colectdrii si evacuarii
apelor,desfiintare podet km 67+820 si amenajare albie in zona afectata, linia 116 Simeria — Petrosani (expertiza +
DALI)- valoare estimata 90.000.

Terminalul intqrmgdal de la Sebes ar putea beneficia de fonduri europene pentru
a fi construit pina in anul 2023

Initiativa ADR Centru pentru realizarea unui terminal intermodal in judetul Alba prinde tot mai mult contur. Conform
rezultatelor chestionarului realizat de Agentie cel mai bun amplasament a fost selectat in municipiul Sebes, in zona
nodului rutier A1-A10, iar in urma intalnirilor de lucru de la Alba Iulia au fost stabiliti pasii necesari pentru ca aceasta
initiativa sa se concretizeze intr-o investitie estimata la peste 25 milioane euro. Recent Ministerul Transporturilor si-a
asurlnat modificarea POIM 2014-2020 pentru ca terminalul intermodal de la Sebes sa poata fi finantat pana la finalul
anului 2023.

Dezvoltarea economica a Regiunii Centru presupune si valorificarea optima, in parteneriat cu administratiile locale, a
oportunitatilor de realizare a unor proiecte de investitii mari pentru Regiunea Centru, cum sunt si cele referitoare la
modernizarea solutiilor de transport de marfa. Acest lucru este in deplind concordanta cu decizia CDR Centru de a se
realiza trei proiecte de investitii prioritare pentru regiune, prin dezvoltarea de terminale intermodale si introducerea
acestor proiecte in Masterplanul de Transport al Romaniei. ADR Centru a realizat studiul de prefezabilitate pentru
dezvoltarea unui terminal intermodal in judetul Alba, prin care au fost identificate locatiile Coslariu si Sebes pentru
amplasarea acestui terminal. Zona Alba-Iulia — Sebes, aflatd in proximitatea nodului rutier A1-A10, cu conexiuni
directe catre Sibiu, Cluj Napoca si vestul Europei, situata si foarte aproape de Gara Vintu de Jos, prin care se
tranziteaza anual — pe calea ferata — cel mai mare volum de marfa din Romania, este pozitia asupra careia s-au decis
reprezentantii administratiei publice de la nivel local, respectiv Consiliul Judetean Alba si Primaria Sebes. Aici exista
teren, se poate realiza usor conexiunea cu sistemele de transport si, mai ales, se faciliteaza legatura cu investitorii
privati din zona industriala Sebes-Alba.

"Am facut multi pasi importanti de la intalnirea initiald desfasuratd cu mai putin de o luna in urmd. Avem stabilit un
grup de lucru, exista deschidere la Ministerul Transporturilor, Primaria Sebes va face demersurile pentru obtinerea
terenului aferent si avem sansa obtinerii finantdrii europene pentru investitie, la care Consiliul Judetean Alba va
contribui cu 50% din valoarea co-finantarii. Initiativa noastra pentru dezvoltarea transportului multimodal va aduce
beneficii importante asupra dezvoltarii regiunii, atat din punct de vedere economic cat si de mediu. Vom urmari in
continuare modul in care sunt solutionate problemele, pentru ca aceasta investitie sa fie realizata pana la sfarsitul
anului 2023, daca se vor obtine sumele necesare din fonduri europene prin POIM”, a declarat domnul Simion Cretu,

director general ADR Centru. ’
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Primaria Capitalei prelungeste pana in decembrie analiza tehnica a ofertelor
Astra Arad si Durmazlar pentru cele 100 de tramvaie noi

Primaria Capitalei a publicat pe SEAP un document prin care anunta
prelungirea analizei tehnice a ofertelor Astra Arad si Durmazlar, care
au ofertat pentru cele 100 de tramvaie noi din Bucuresti, pana la
data de 15.12.2019, termenul initial fiind 15.08.2019, adica peste o
saptamana. In data de 15 martie 201, ora 15.00, a expirat termenul
pentru depunerea ofertelor pentru achizitia acestora. Desi in cadrul
procedurii s-au inscris un numar de 20 de operatori economici, au
depus oferta doar 2, respectiv ASTRA VAGOANE CALATORI SA si
DURMAZLAR MAKINE SAN VE TIC A.S.

Reamintim ca Primaria Municipiului Bucuresti a publicat in SICAP, pe data de 11 decembrie 2018, anuntul
pentru achizita celor 100 de tramvaie, valoarea estimata a contractului fiind de 845,68 milioane lei (180 de
milioane de euro). Este vorba despre achizitionarea a 100 de tramvaie si echipamente necesare
imbunatatirii transportului public de calatori pe traseele 1, 10, 21, 25, 32,40, 41 si 55. Cele 100 de
tramvaie noi vor avea podeaua complet coborata pe toata lungimea vehiculului, din gama de 36 m, cu
minim 5 usi duble, dotate cu echipament de climatizare destinat asigurarii atat a aerului conditionat, cat si
g?ncélzirii salonului pasageri. Sistemul va oferi posibilitatea reglarii, atat a temperaturii, cat si a debitului

e aer.

Bocsa se modernizeaza cu bani europeni: autobuze electrice, statii de transport
si trotuare refacute, piste de biciclete si autobaza reabilitata

Agentia pentru Dezvoltare Regionala (ADR) Vest si Primaria Orasului Bocsa au semnat in ultima sdptamana
din iulie 2019, contractul de finantare pentru proiectul ,,Modernizare pista de biciclete si infrastructura
pietonald. Modernizare autobaza si statii de autobuze pentru transportul de calatori”. Este o investitie in
valoare totala de aproape 4,9 milioane de euro, din care 4,3 milioane de euro reprezinta finantare
nerambursabild, asigurata prin Regio — Programul Operational Regional (Regio-POR) 2014-2020.

Vor fi achizitionate patru autobuze electrice pentru orasul Bocsa, va fi reabilitata autobaza din localitate,
vor fi amenajate/ modernizate 24 de statii de autobuz, se vor crea 7,9 kilometri de piste pentru biciclete si
vor fi refacute trotuarele — zona pietonala cuprinsa in proiect (7,9 km). Traseul pe care se vor realiza
pistele de biciclete si se va moderniza infrastructura pietonala este: Str. 1 Decembrie 1918 — Str. Daciei —
Str. Funicular — Str. Iosif Renoiu — Str. Mihail Gaspar — Str. Republicii — Str. Tudor Vladimirescu.

Este prevazuta achizitionarea unor autobuze electrice cu o capacitate de 70-100 de locuri fiecare (25-30
locuri pe scaune) si implementarea unui sistem de e-ticketing care sd aiba dispeceratul in autobaza si
patru terminale in autobuze. Autobaza care va fi modernizata, de pe strada Dognecei, are o suprafata
totala de 6.340 de metri patrati.

Semnatarii contractului de finantare au fost domnul Gabriel Eugen Cismaneantu, primarul orasului Bocsa,
si domnul Sorin MAXIM, directorul general al Agentiei pentru Dezvoltare Regionala Vest — Organism
Intermediar pentru POR 2014-2020 in Regiunea Vest. Valoarea totala a investitiei este de 23.279.712,22
lei, valoarea finantarii nerambursabile fiind de 20.744.327,03 lei. Perioada de implementare este de 18
luni. Proiectul beneficiaza de finantare in cadrul Axei prioritare 3 — Sprijinirea tranzitiei catre o economie cu
emisii scazute de carbon, Prioritatea de investitii 4e, Obiectivul Specific 3.2. — Reducerea emisiilor de
carbon in zonele urbane bazatd pe planurile de mobilitate urbana durabila.

Municipiul Barlad primeste fonduri europene pentru autobuze electrice

Pe 6 august s-a semnat, la Piatra Neamt, contractul de finantare Regio in valoare nerambursabila de 3,9
milioane EUR pentru dezvoltarea sistemului public de transport in comun al Municipiului Barlad, prin
achizitia de autobuze electrice in scopul reducerii emisiilor de carbon.

In completare, proiectul presupune si dezvoltarea sistemului de management inteligent al traficului prin
achizitionarea a 10 sisteme de monitorizare prin GPS, pentru localizarea autobuzelor in trafic, precum si
instalarea a 10 ecrane digitale de informare in timp real a pasagerilor, privind urmatoarele statii, amplasate
in mijloacele de transport in comun.
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Primaria Iasi a semnat contract_ul pentru modernizarea a 5,7 km de linie de
tramvai pe doua tronsoane

Peste 5,7 kilometri de linii de tramvai vor fi modernizati in urmatorii trei ani pe raza municipiului Iasi, gratie unui nou
contract de finantare europeana, prin Programul Operational Regional — Axa 4.1, semnat marti, 30 |uI|e de catre
primarul Mihai Chirica si Nicolaie Burghelea, director economic a Agentlel pentru Dezvoltare Reglonala Nord — Est.
Proiectul ,Reabilitarea infrastructurii de tramvai in Municipiul Iasi” are o duratd de implementare de 36 de luni, cu o
valoare totald de 114.359.729,95 lei cu TVA (circa 24,177 milioane euro).

Evenimentul de la Palatul Roznovanu succede §
semnarii in data de 14 iunie 2019 a contractului de
finantare aferent unui alt mare proiect de mobilitate
urbana, respectiv ,Reabilitarea infrastructurii de
tramvai in Municipiul Iasi — Reorganizarea circulatiei
pe bulevardul Tudor Vladimirescu”, acesta avand o [
vanz;re de 114,197,308.33 lei (circa 24,143 milioane p==
euro). ‘

in cadrul proiectului ,,Reabllltarea infrastructurii de .«
tramvai in Municipiul Iasi” vor fi modernizati 5.720 de |
metri liniari de cale simpld de rulare, de-a lungul _
carora vor fi amenajate 7 statii de tramvai Si o statie o L
intermodald cu o suprafatd de 120 de metri patrati. = - < S

Conform planului, vor fi refacute trotuarele pe o suprafatd de 5.184 metri patrati, spatiile verzi pe o arie de 6.079
metri patrati, urmand a fi realizata si reabilitarea carosabilului pe o distanta de 325 de metri, dar si construirea de
piste pentru biciclisti pe o lungime de 914 metri. De asemenea, proiectul prevede si ach|2|t|onarea a cinci tramvaie
noi.

Lucrarile de infrastructura vor fi executate de catre firmele Conest SA Iasi si Mari Vila Com SRL Bucuresti, in cadrul
unui contract de circa 44 de milioane de lei.

STB SA investeste 6 milioane de euro in proiectul de design si constructia unei
noi generatii de tramvai Bucur LF

STB SA a lansat licitatia pentru ,,AMENAJARE INTERIOARA SI EXTERIOARA TRAMVAIE BUCUR LF-CA (Amenajare
interioara si exterioara tramvai Bucur LF — CA, si Servicii de proiectare specializata :proiectare design; matrite, SDV
PAFS; proiectare de executie; SDV parbrize; asistenta montaj prototip) conform caietului de sarcini. Contractul se va
executa in doua etape aferente anilor 2019 si 2020", contract in valoare de 6,6 milioane de euro si o duratd de
derulare de 24 de luni. Ofertele pot fi depuse pana la data de 09.09. 2019, urmand ca atribuirea s aibd loc pand la
data de 09.12.2019. STB SA detine in prezent 16 tramvaie Bucur LF, pr0|ectate si construite exclusiv in cadrul fostei
RATI|3 pelntrfu c?re se doreste schimbarea designului si modernlzarea/5|mpllﬁcarea procesului de constructie si a
rezultatului final.

Astfel, STB SA angajeazd o companie specializata care sd realizeze noul design interior si exterior al tramvaiului Bucur
LF CA care apoi sa fie predat citre STB SA cu drept exclusiv, inregistrat la OSIM, livrdnd inclusiv matritele si
pr0|ectele tehnice ale componentelor. Prototipul noului tramvai va fi de asemenea constrwt asamblat si testat
Impreund cu prestatorul. Noua constructie va fi realizatd modular, cu detalii bine definite si usor ‘de Tnlocuit sl obtinut
in caz de avarii, in timp ce toate materialele
vor fi rezistente la coroziune si dedicate
acestui tip de vehicul feroviar. Mai mult, |
noile tramvaie vor fi dotate la exterior cu §
rame pentru reclame, asemeni celor §
montate pe autobuzele Otokar. Vor fif}
asigurate semnalizatoare luminoase i
reflectorizante, spatii pentru bagaje si
persoane cu dizabilitati, bare din inox sau |
vopsite si  materiale interioare  anti- |
vandalism. Capacitatea va fi de minim 220 “§
calatori, din care 40 pe scaune. Toate-"A
materialele si  subansamblele vor fi ==
garantate minim 8 ani fara interventii.
Farurile si sistemele de iluminat vor fi cu}
LED si pentru toate serviciile auxiliare vor fi j
utilizate sisteme economice. Tramvaiele vor
fi dotate din constructie cu aer conditionat ! ' e
atat in salon cét si in cabina manipulantului. =" ' : el
E et £ \ N - =
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Asociatia Metrou Usor — Depoul Victoria este locatia perfecta pentru muzeul
transportului bucurestean

in contextul in care CGMB a aprobat trecerea depoului Victoria din Bucuresti in proprietatea STB SA, pentru a putea fi
valorificat in alte scopuri inafard de a mai fi depou de tramvaie, urmand ca activitatea acestuia sa fie relocats in
depoul Titan, Asociatia Metrou Usor propune transformarea unei parti din locatie in muzeul transportului bucurestean.
Redam parti 'din comunicatul de presa al asociatiei.

Zilele acestea s-a adjudecat soarta celui mai vechi s
depou de tramvaie din Bucuresti, cu o istorie de peste 5§
130 de ani, miza terenului pe care se situeaza depoul | Jce
Victoria fiind foarte mare. Dac in marile orase'
europene astfel de capsule ale timpului sunt
valorificate si transformate in veritabile muzee ale
transportulw in comun, la Bucuresti aceastd optiune ||
nici macar nu este amintitd. Este cunoscut faptul ca g
STB a derulat in ultimele luni contracte de casare a ||
sute de vehicule din parcul rece, autobuze sig
troleibuze cu o valoare istorica inestimabild ce in Ioc
sa fie abandonate sub cerul liber spre a fi casate ar fi;
putut fi restaurare si expuse Intr-un muzeu al
transportului.

Un exemplu de viziune pe termen lung ne ofera capitala Austriei, Viena, unde autoritatile au transformat depoul
central Erdberg (construit in 1901 langa canalul Dundrii) intr-un superb muzeu al transportului in comun care din anul
2014 adaposteste o colectie de tramvaie, autobuze si metrouri, purtand turistii in timp, din vremurile tramvaielor trase
de cai si pané la deschiderea metroului vienez din 1978. Asta2| muzeul gazdmeste una dintre cele mai mari colectii de
vehicule de acest fel din lume. Alte exemple de asemenea muzee ar mai fi la Londra, Bruxelles, Liége, Varsovia,

Praga, Paris, dar si la Timisoara! In orasul de pe Bega se afld, intr-o hald din fostul depou central Take Ionescu
Muzeul Corneliu M|k|05| Acesta gazdweste un, numar |mpre5|onant de tramvaie istorice in stare de functionare, dar Si
de troleibuze pastrate in vederea restaurdrii. In fiecare duminica, tramvaiul istoric TramTMTur iese pe traseu, spre
delectarea turistilor si copiilor.

In contrast, muzeul din Bucuresti se afld intr-o camerd din incinta complexului sportiv STB de la marginea orasului,

gazduind doar cateva fotografu documente si diverse obiecte donate muzeului. Toate tramvaiele de epocd ce au fost

restaurate pana in prezent nici macar nu sunt expuse publicului in cadrul acelei locatii, ci se afld ascunse in depoul

Dudesti (fdra o valoare istoricd), inaccesibile. Doar trei dintre ele sunt prezentate o dats pe an la parada tramvaielor

Elle eI:poca (unde intrarea este gratuitd), ceea ce face ca sumele investite in aceste vehicule sa nu fie valorificate pe
eplin

Asadar, Asociatia ,Metrou Usor” propune ca o parte a depoului Victoria sa fie transformata intr-un muzeu al
transportulw in care sa fie expuse vehiculele deja restaurate si cele ce mai pot fi salvate de la casare, precum
tramvaie Tatra, Rathgeber si EP/V3A ce incd se afld prin depouri drept vehicule utilitare. Spatiul de pe Strada Mexic
este suficient pentru un astfel de muzeu, cl&dirile monument istoric pot fi restaurate si extinse cu finantare europeand
(precum a procedat Cracovia) pentru gararea tuturor exponatelor, iar locatia centrald cu acces facil la mijloacele de
transport public face ca acest obiectiv sa fie extrem de atractiv si accesibil pentru public.

Multiple elemente din infrastructura actuala a depoului pot fi pastrate in cadrul unui proiect de transformare in
complex muzeal. Din actualul depou se pot pastra halele construite la sfarsitul secolului XIX, bucla de intoarcere din
jurul halelor (atat pentru folosirea in cadrul muzeului, cat si in cazuri exceptlonale cum ar fi blocari, devieri de trasee
sau alte evenimente de trafic), dar si cateva linii de garare undg sa poatad fi remizate tramvaie de rezerva pentru
deservirea rapida a inelului central de tramvai la orele de varf. In caz contrar, accesul/retragerea tramvaielor de la
depoul Titan ar insuma 12 kilometri, fiind nu doar ineficiant din punct de vedere economic si al comsumului de
energie electrica, dar contribuind la 0 uzura accentuata a tramvaielor si a infrastructurii.

De asemenea, tramvaiele de epoca functionale (precum tramvaiul ITB V56, tramvaiul Electroputere Craiova sau
tramvaiul-cofet3rie Rathgeber) pot fi utilizate in weekend si cu ocazia evenimentelor speciale pentru a aduce venituri
suplimentare societétii, bani ce ar putea fi folositi in scopul intretinerii si restaurgrii vehiculelor de epoci.

In concluzie, Asociatia ,Metrou Usor” indeamna Prim&ria Bucuresti si Societatea de Transport Bucuresti la precautie in
ceea ce prlveste viitorul depoului Victoria, o decizie nelnteleapta si pripitd putdnd avea urmari grave pentru
dezvoltarea durabild a orasului, pentru patrlmonlul istoric si implicit pentru turism. Asociatia le recomandd autoritatilor
s& gaseascd 0 modalitate de a pune in valoare atét spatiul depoului istoric cat si vehlculele muzeale utilizand fonduri
europene, luand ca exemple Timisoara, Iasi, Cracovia, sau orice alta capitala europeand. Dat fiind potentialul enorm al
depoului Victoria, muzeul transportului in comun bucurestean reprezinta una dintre cele mai bune variante pentru
utilizarea spatlulm in scop turistic, cultural si de agrement.
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Odorheiu Secuiesc va avea 8 autobuze electrice

Pe langa investitiile n reabilitarea de scoli si blocuri, in modernizarea unui centru de varstnici si revitalizarea Cetdtii
precum si a Observatorului astronomic din oras, mun|C|paI|tatea din Odorheiu Secuiesc obtine fonduri REGIO pentru
proiectul de modernizare a infrastructurii rutiere si de eficientizare a transportului public de c&l3tori. Este vorba de o
finantare de peste 5,6 milioane euro din fonduri nerambursabile POR 2014-2020 pentru acest oras, prin care se vor
achizitiona opt autobuze electrice, se vor moderniza peste doi kilometri de strazi urbane si se va realiza un sistem de
management al transportului publlc de cdlatori, in cadrul cererii de finantare cu titlul "Reabilitarea si modernizarea
infrastructurii rutiere din Mun|C|p|uI Odorheiu Secuiesc in vederea diminugrii traficului rutier si reducerea emisiilor de
carbon- Strada II Rakoczi Ferenc”. Resursele financiare sunt alocate prin Axa Prioritard 3, pentru sprijinirea tranzitiei
catre o economie cu emisii scdzute de carbon, din cadrul programului REGIO 2014-2020.

ERA a devenit autoritatea europeana pentru traficul feroviar transfrontalier in Europa

Din iunie 2019, Agentia UE pentru Caile Ferate (ERA) intra intr-o noud erd a proceselor de autorizare si certificare
unice si 5|mpI|f|cate in Europa. Agentia pentru Caile Ferate a Uniunii Europene isi asuma responsabilitatea pentru
autorizarea vehiculului, certificarea de sigurantd si omologarea ERTMS.

Utilizand o noua erd a proceselor simplificate pentru piata feroviard europeand, companiile care opereaza peste
granitele UE se pot baza acum pe un singur proces integrat,pentru obtinerea autorizatiilor vehiculelor, certificate
unice de siguranta sau pentru a solicita aprobarea ERTMS. Incepand cu 16 iunie 2019, trebuie s8 contacteze Agentia
pentru Cdile Ferate a Uniunii Europene din Valenciennes si sa depuna o singura cerere prin intermediul instrumentului
IT One-Stop Shop (OSS). La primirea unei cereri, ERA atribuie un manager de proiect care este contactul personal
1E)entru solicitant si care il recomanda pe tot parcursul procesului. Echipele de experti multilingve dedicate evalueaza
iecare cerere.

Aceasta este 0 schimbare substantiala pentru sistemul feroviar european. Bulgaria, Finlanda, Franta, Grecia, Italia,
Olanda, Romanla si Slovenia au adoptat noul regim in iunie 2019, in timp ce alte tdri au ales s3 transpuna noua
Ieglslatle pana in iunie 2020. Elvetia va adopta noul regim de la un caz la altul. baza cazurilor din iunie 2019.

Facilitarea mobilitatii pentru persoanele in varsta este scopul unui nou proiect urban

Institutul Politehnic din Castelo Branco (Portugalia) si Universitatea din Navarra (Spania), in colaborare cu
spitalul San Juan de Dios din Pamplona (Spania), Universitatea degli Studi di Palermo (Italia) si Institutul
Politehnic din Guarda (Portugalia) ), au lansat un proiect de cercetare privind mobilitatea si accesibilitatea
persoanelor in varsta din orase.

Este sustinut de Programul INTERREG V-A Spania-Portugalia (POCTEP) si cu Centrul International de
Imbatranlre (CENIE) si Fundatia CSIC, proiectul Move_Aged urmareste sd analizeze mobilitatea persoanelor
in varsta in spatiile publlce din orasele spaniole si portugheze. ,In aceste tari, imbatranirea populatiei s-a
accelerat foarte mult in ultimele decenii si, pe masurd ce numarul acestor persoane creste, problemele de
mobilitate in spatiile urbane se inmultesc”, spune Juan José Pons, profesor de Geografie la Facultatea de
Arte si Filozofie al Universitatii din Navarra si coordonator al pr0|ectuIU|

in plus, profesorul explica faptul cd imbatranirea este asociatd cu o crestere a problemelor de mobilitate:
iesirea devine o provocare pentru persoanele in varstd si dificultatile sunt agravate in orasele in care
mobilitatea este complicatd de caracteristicile geograﬂce precum topografia locald. De fapt, in multe orase
spaniole si portugheze, centrele istorice si cele mai vechi cartiere au pante semnificative care le taie din alte
zone ale orasului. Facilitatile si infrastructura, precum ascensoarele, scirile rulante sau rampele, amplasate
in aer liber pentru uz public, reprezintd o solutle potentiala, spune profesorul Pons.

Pentru a promova aceastd schimbare, proiectul va analiza mai mult de 100 de orase din ambele tri si, in
special, din cartiere in care trdiesc un numdr mare de persoane in varsta, |nvest|gand ce solutii pot fi
|mplementate pentru a depasi aceste probleme. Studiul se va desfasura pana in decembrie 2019 si va
include diverse evenimente stiintifice, in care progresele realizate vor fi impartasite.
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