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Adrian Sorin Mihail: ADTPBI p
trasee urbane si proiecte cu fin

Prezentare: Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara pentru
Transport Public Bucuresti — lifov (ADTPBI)




Mobilitatea din regiunea Bucuresti — lIfov pe drumul cel bun?

Numarul 3 al revistei mobilitate.eu vine cu un set de materiale si reportaje realizate Tmpreuna cu Asociatia de
Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport Public Bucuresti — lifov (ADTPBI) lanseaza o serie de articole prin care
este prezentata in detaliu activitatea ADTPBI, modul de lucru si oamenii care se ocupa de realizarea si punerea in
practica a proiectelor pentru regiune. Directorul asociatiei, domnul Adrian Sorin Mihail, a explicat pas cu pas ce
inseamna ADTPBI si ce proiecte sunt in derulare si in plan pe termen lung si scurt. Dezvoltand ideile si sintetizand
proiectele puse in practica pana acum, desi este un inceput destul de timid si tarziu in contextul necesitatilor
sistemului de transport public din regiune, ne fac sa fim optimisti si sa consideram ca ne aflam pe drumul cel bun.
Programul de achizitie de vehicule lansat Tn ultimii 2 ani, din care deja se afla in trafic 400 de autobuze moderne
Otokar, iar alte 130 de autobuze hibride din ultima generatie Mercedes sunt foarte aproape de contractare, dar si
licitatiile in curs pentru tramvaie, troleibuze si autobuze electrice, ce vor fi semnate pana la finalul anului, ne duc
spre un parc circulant modern, unde este vitald inlocuirea vechilor tramvaie Tatra sau a autobuzelor fara aer
conditionat si cu motor poluant Euro 3, aduse in 2006, moment in care erau cele mai moderne autobuze din
Romania. Totusi, pentru a urma acest drum bun, PMB, STB, ADTPBI cat si celelalte entitati care trebuie sa asigure
buna mobilitate in regiune, mentionand Metrorex si MT, trebuie sa fie intr-o legatura constanta si sa mentina o
relatie profesionala care sa favorizeze evolutia rapida si implementarea proiectelor din transporturi si mobilitate,
atat de importante pentru reducerea traficului auto in regiune.

Mobilitate.eu urmareste constant lucrarile in cele 3
puncte care au blocat metroul usor din Bucuresti
pana in septembrie, adica, reabilitatea Pasaj Grant,
finalizarea podului metalic Ciurel si finalizarea
pasajului pietonal si a accesului cu statia de metrou
Parc Drumul Taberei. In prima saptimana, s-a lucrat
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Metrorex este in amorteala specifica ultimilor ani, Andrei Marian

intens doar pe doua santiere, in timp ce santierul

mai pe scurt, nu s-a realizat nimic. .
Redactor Sef—mobilitate.eu

Trecand in zona cdilor ferate, in timp ce inovatorii testeaza traverse cu sisteme de incarcare solara, ce pot genera
electricitate pentru sistemele feroviare si cladirile din zona cailor ferate, in Romania, CFR SA a lansat mai multe
licitatii pentru lucrari de ridicare a restrictiilor si pentru modernizarea unor gari, aici fiind vorba de prima etapa, cea
a studiului de fezabilitate. Totusi, inca exista probleme cu procedurile, unele licitatii fiind anulate si reluate. De
asemenea contestatiile continua sa puna bete in roate dezvoltarii retelei feroviare, un caz grav fiind tronsonul
Sighisoara — Brasov, unde la scurt timp dupa ce a fost atribuit contractul, in 2018, mai multe contestatii au blocat
demararea lucrarilor, timp in care pe acest tronson parcursul este unui periculos si cu un timp de pana la 3 ore, desi
in mod normal ar putea fi parcurs in pana la o ora si jumatate. Din toate aceste cauze...coridorul Constanta —
Bucuresti — Teius — Simeria — Arad — Curtici nu va fi complet finalizat mai repede de 10 ani.

Lectura placuta!



Prima imagine cu un nou troleibuz din seria de 50
Solaris Trollino 18 pentru Cluj Napoca a fost
realizata si distribuita pe Facebook de Martin
Huja. Troleibuzul este in noua schema de design a
Solaris si vopsit in tematica mov-gri a
transportului public din municipiul Cluj Napoca.

Primaria Cluj Napoca a finalizat pe SEAP in luna
august 2018 procedura pentru achizitia a 50 de
troleibuze articulate, castigatorul fiind unicul
ofertant al acestei licitatii, compania Solaris
Bus&Coach, care a venit cu modelul Trollino 18.

Termenul de livrare al celor 50 de troleibuze este o . ) o . .
de 48 de luni de la semnarea contractului, Prima imagine cu troleibuzul Solaris Trollino 18 din lotul
de 50 pentru Cluj Napoca

valoarea acestuia fiind de 123 milioane de lei.

STB SA inlocuieste toate pantografele tramvaielor V3A cu modelul Schunk si
achizitioneaza un important lot de piese pentru tramvaiele V3A si Bucur

STB SA a lansat o licitatie in valoare de 1,9 milioane lei pentru ,Piese de schimb pentru echipamentele specifice
tramvai”, necesare tramvaielor V3A pe care le exploateaza regia. Ofertele pot fi depuse pana la data de
26.07.2019, urmand ca atribuirea sa aiba loc pana la data de 26.10.2019. Termenul de livrare al pieselor este de
4 luni de la semnarea contractului. In contract e previzuti achizitia a 220 pantografe Schunk ce vor fi montate
pe tramvaiele V3A.

Contractul este impartit in 18 loturi, dupa cum urmeaza:

- Contact de impamantare (CS: PYY29). Cantitatate totala lot: 720 buc.

- Ansamblu pantograf (CS: PYY29). Cantitatate totala lot: 220 buc

- Lita perie colector (CS: PYY29). Cantitatate totala lot: 140 kg

- Controler tractiune (CS: PYY29). Cantitatate totala lot: 49 buc

- Eclisa electrica (CS: PYY29). Cantitatate totala lot: 1100 buc

- Stergator parbriz vagon Bucur LF-kit (CS: PYY29). Cantitatate totala lot: 3 set

- PIESE REALIZATE PRIN PRELUCRARI MECANICE - Piese pentru locomotive sau material rulant feroviar sau de
tramvai (CS: PYY33). Cantitatate totala lot: 56 buc.

- ZAVOARE - Broaste, chei si balamale (CS: PYY33). Cantitatate totala lot: 592 buc

- RESORTURI Resorturi (CS: PYY33). Cantitatate totala lot: 98 buc.

- ALTE INSTALATII PENTRU VAGOANE - Piese pentru locomotive sau material rulant feroviar sau de tramvai
(CS: PYY33). Cantitatate totala lot: 168 buc

- ELEMENTE DE ASAMBLARE - Cod CPV: 44530000-4 Dispozitive de fixare (CS: PYY33). Cantitatate totala lot:
14 buc.

- ELEMENTE DE CAROSERIE ST AMENAJARI VAGOANE - Piese pentru locomotive sau material rulant feroviar
sau de tramvai (CS: PYY33). Cantitatate totala lot: 30 buc,,

- COMPARTIMENTE SI AMENAJARI - Piese pentru locomotive sau material rulant feroviar sau de tramvai (CS:
PYY33). Cantitatate totala lot: 19 um

- PIESE MATERIAL PLASTIC - Produse din plastic (CS: PYY33). Cantitatate totala lot: 12065 buc

- MATERIALE MAGNETICE MOI/DURE - Magneti (CS: PYY33). Cantitatate totala lot: 1996 buc

- Piese de schimb pentru tramvaie. Presetupa (CS: PYY51). Cantitatate totala lot: 552 buc.

- Contact impamantare (CS: PYY22). Cantitatate totala lot: 4 buc,,

- Suport poliamida - Produse din plastic (CS: PYY33). Cantitatate totala lot: 24 buc.
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| Metrorex redeschide traficul pe Bulevardul Eroilor Sanitari du-

pa mai multi ani de tergiversari

Metrorex a redeschis din 22.06.2019, circulatia rutiera pe bulevardul Eroii Sanitari
(pe segmentul dintre strada Sf. Elefterie si bulevardul Eroilor) si bulevardul Dru-

—t8% mul Taberei (pe segmentul cuprins intre intersectiile Drumul Taberei cu Valea lalo-

Primaria Braila va achizitiona 10 tramvaie de 18 metri

10 tramvaie, cu o lungime de 18 metri, care vor deservi ruta
de transport public cu numarul 21 din mun|C|p|uI Braila, vor fi
achizitionate cu fonduri europene asigurate prin Programul

Operational Regional (POR) 2014-2020, coordonat de
Ministerul Dezvoltdrii Regionale si Administratiei Publice
(MDRAP).

Ordinul de finantare a proiectului a fost semnat pe 13 iunie
2019, iar investitia va fi implementatd de MDRAP (in calitate
de lider de parteneriat) si municipiul Br&ila (in calitate de
partener).

Obiectivul proiectului il reprezinta imbunatdtirea transportului
public local in Brdila, valoarea finantdrii nerambursabile este
IcIe 79.032.583 lei, iar perioada de implementare — de 48 de
uni.

Amsterdam va interzice vehiculele
personale si de transport public pe

benzina si diesel pana in 2030

Consiliul municipal al orasului Amsterdam a anuntat planurile
de eliminare treptatd a mai multor tipuri de vehicule pe
benzind si motorind, in incercarea de a curdta poluarea
aerului in oras. Potrivit autoritdtilor din orasul olandez,
poluarea aerului este responsabild pentru scurtarea duratei de
viatd a rezidentilor cu un an. Poluarea aerului in Olanda este
mai mare decat cerintele standardelor UE; cea mai mare parte
a acesteia este produsd de Amsterdam si Rotterdam, cele
doua mari orase ale tarii.

Planul de actiune privind aerul curat, anuntat de orasul
Amsterdam, vizeaza reducerea emisiilor Iegate de transport si
reducerea poluaru aerului. Orasul va executa treptat planul.
Incepand cu anul viitor, automobllele diesel mai vechi de 15
ani vor fi interzise sa |ntre in orasul central. Din 2022, vor
urma autobuzele pe benzina sau pe motorind. In 2025, limita
zonei va fi extinsa la zona din interiorul drumului de centurd

A10. Interdictia se va aplica si pentru feriboturi, taxiuri,
motorete si scutere.
De asemenea, Amsterdam va oferi subventii si permise

speciale de parcare pentru a-si inguraja rezidentii sa treac la
masini electrice sau hldrogen In plus, orasul va extinde
reteaua statiilor electrice de incdrcare de la 3. 000 la 16.000 si
apoi la 23.000 pana in 2025. Orasul olandez este doar uItlmuI
dintr-o serie de orase europene care anuntd mdsuri
indréznete pentru combaterea poludrii aerului.

mitei si Drumul Taberei cu Valea Argesului, pe sensul de mers catre Valea Argesu-
lui). Cu aceastd ocazie, mobilitate.eu a realizat un set de imagini pe tronsonul de
bulevard care va fi redeschis traficului, aici vor reveni pe traseele normale liniile de
autobuze si troleibuze din zona.

Orasul  spaniol  Alcorcon  prioritizeaza

semaforizarea pentru autobuze

Consiliul municipal al orasului Alcorcon, aflat in zona
metropolitana din Madrid, a anuntat lansarea unui
proiect pilot care acord prlorltate la semafoare
pentru autobuze, in scopul accelerdrii transportului
public, cresterea frecventei serviciilor si reducerea
timpului de calatorie. Initial, schema va fi testata pe
linia urbana 2 si pe liniile interurbane 511, 513,
514, 520, precum si pe linia de noapte N502.

Sistemul a fost implementat in colaborare cu compania
de transport cu autobuzul Arriva Madrid si functioneaza
prin utilizarea balizelor wireless care sunt instalate in
vehiculele de pasageri si comunica cu un receptor in
regulatorul de lumind de trafic. Cand autobuzul se
apropie in banda dreaptd, semaforul permite trecerea
acestuia, acordand intotdeauna prioritate pietonilor.
Pentru a impiedica trecerea autoturismelor in timpul
deschiderii semaforului, a fost instalatd si o camerd de
control OCR pentru a monitoriza banda.

Bombardier livreaza inca 30 de

tramvaie Flexity pentru Bruxelles

Bombardier Transportation a primit o comanda de
livrare @ 30 de tramvaie suplimentare Bombardier
FLEXITY la compania de transport intercomunal din
Bruxelles (STIB) din Belgia. Aceasta comanda
secundara face parte dintr-un contract-cadru de
pand la 175 de tramvaie, cu un contract initial de
60 de tramvaie, semnat in aprilie 2018. Comanda
este evaluatd la aproximativ 67 milioane de euro
(75 milioane USD). Primele livrari ale celor 30 de
tramvaie suplimentare de cinci masini, de 32 de
metri, sunt planificate ncepdnd din decembrie
2020.

La fel ca cele 60 de tramvaie comandate anterior de
STIB, noile tramvaie FLEXITY vor avea un interior
luminos si spatios, cu scaune confortabile, o
capacitate mai mare si un spatiu suplimentar pentru
pasagerii cu mobilitate limitata, precum si o mai
buna fluiditate interioars in orele de varf. Un sistem
de afisare a informatiilor LCD cu inalt contrast va
informa pasagerii in timp ce un sistem inteligent de
clima cu senzori inteligenti va mentine temperatura
interna a tramvaielor.
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Luna septembrie aduce reguli acustice
pentru vehiculele electrice care nu pot fi
auzite de participantii la trafic sau
persoanele cu dizabilitati de auz

In ultimii 10 ani s-au facut evolutii uriase pe piata
vehiculelor electrice, iar acum vehiculele electrice
depasesc numeroasele capacitati stabilite de
omologii lor de combustie internd. Odata cu
cresterea numadrului de vehicule electrice pe sosea,
se estlmeaza ca peste 4,5 milioane vor fi vandute
pana in 2020 pe tot globul facand pasi importanti
catre calatoriile ecologice.
Cu toate acestea, de la inceputul acestei cresteri a
vanzarilor de vehlcule electrice, au fost solicitate in
intreaga industrie sa se impuna obligatoriu sistemele
de avertizare a vehiculelor acustice (AVAS) pentru a
asigura ca utilizatorii vulnerabili de drumuri pot auzi
vehicule silentioase la viteze reduse. Cand
functioneazd sub 20 km / h, vehiculele electrice si
hibride sunt aproape S|Ient|oase ducand la ciocniri
cu pietoni si biciclisti care pur si simplu nu au auzit
c& vehiculele se apropie. Atat Europa, cét si Statele
Unite ale Americii au introdus legislatie pentru a
asigura ca sistemele de avertizare acustica a
vehiculelor sunt montate pe vehicule silentioase.
Ambele seturi de reglaj sunt identice la masurarea
sunetului emis de AVAS: zgomotul la trecere este
madsurat la 2 m si la viteze de pana la 20 km / h.

Din anul 2010, Brigade Electronics Group a fost
implicat in grupul de lucru “Vehicule de transport
rutier linistit” pentru a stabili cerintele pentru un
standard al ONU. Modificérile finale au fost adoptate
in 2016, iar reglementarea va intra acum in vigoare
in septembrle 2019. Astfel, intréd in vigoare doua
reguli importante:

— Din septembrie 2019: Noile modele de vehicule
electrice si vehicule hibride care pot functiona fard
motor cu ardere internd trebuie s fie echipate cu un
sistem de avertizare acustica a vehiculelor.

— Din septembrie 2021: Toate modelele noi de
vehicule electrice si hibride lansate inainte de 2019
care pot functiona fara functionare cu ardere internd
trebuie s§ fie echipate cu un sistem de avertizare
acustica a vehiculelor.

Municipiul Cluj Napoca ar putea avea

autobuze cu hidrogen

Primarul municipiului Cluj Napoca a fost prezent in
cadrul Conferintei europene SET PLAN & ENVE " Making
the energy transition happen locally”, unde a prezentat
transportul public din municipiu si a testat si analizat
cele mai noi inovatii din domeniul, transportului public
inteligent si al orasului inteligent. In cadrul conferintei,
primarul a testat si analizat autobuzul cu hldrogen
declarand ca va fi realizatd o analizd a acestora din
toate punctele de vedere, pentru o posibila achizitie in
viitor pentru transportul public din municipiul Cluj.

»In cadrul Conferintei SET PLAN & ENVE organizata de
catre Comitetul European al Regiunilor si Comisia
Europeana, am avut placerea de a prezenta modelul
Clujului de transport electric, dar si solutiile de smart
city aplicate de catre orasul nostru in vederea cresterii
calitatii vietii cetatenilor . De asemenea, am avut ocazia
de a testa noua tehnologie in materie de mobilitate si
transport public: masina cu hidrogen si autobuzul cu
hidrogen. Aceasta tehnologie a viitorului va contribui
decisiv la diminuarea poluarii in orasele noastre si la
cresterea calitatii transportului public,”, spune Emil Boc
pe Facebook.

Bucurestiul este cu un pas mai o
aproape de primele autobuze hibride

Primaria Municipiului Bucuresti avanseaza rapid cu
evaluarea ofertei Mercedes pentru achizitia a 130 de
autobuze hibride. Astfel, in data de 19.06.2019
procedura de atribuire a depasit faza de evaluare
tehnicd, procesul trecand la etapa aproape finala,
evaluarea financiara. Astfel, am putea avea un contract
semnat pand in toamna, iar primele autobuze ar putea
intra pe trasee in primavara anului 2020.

Primdria Capitalei a anuntat in luna mai incheierea
perioadei de depunere a ofertelor pentru cele 130 de
autobuze hibride pe care le achizitioneaza, singura
oferta fiind a Mercedes Benz, care produce modelul
Citaro Hybrid, ce a fost selectat Bus of The Year 2019.
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MDRAP a anulat licitatia pentru 17 tramvaie noi destinate orasului Craiova din lipsa de oferte

In luna ianuarie, MDRAP a lansat licitatia pentru LAchizitionarea de 17 tramvaie cu lungimea de cca. 25 m
destinate transportulw public urban de caldtori”, destlnate transportului public din Craiova. Termenul de
depunerefal ofertelor a fost prelungit de mai multe or| dar in final, pe data de 10 iunie licitatia a fost anulata din
lipsa de oferte.

Wi-Fi gratuit jn peste 100 de autobuze oferit de Continental Sibiu prin
Orange Romania

Continental, companie tehnologicd, aldturi de Orange Romania, oferd acces gratuit la internet Wi-Fi in peste 100
de autobuze ale Societdtii de transport public local Sibiu, Tursib. Cal5torii se pot conecta la ceea ce e important
pentru ei la viteze de pana la 500Mbps, in cea mai performanta retea 4G+ din Romania.

Initiativa apartine Continental Sibiu si contribuie la dezvoltarea strategiei de smart city a orasului, informatiile
solutnlor puse la dispozitie putand fi folosite pentru dezvoltarea altor solutii de oras |ntel|gent Squtla Orange
oferé optiunea de a obtine statistici anonimizate de utilizare a serviciului, precum numarul de accesari in timp
real si istoric, evolutia traficului in diferite perioade din an si informatii demograﬁce despre calatori.

Calatorii pot accesa reteaua ,CONTINENTAL" fara a introduce o parola. Primdria si Tursib pot interactiona cu
cetdtenii prin transmiterea de informatii de interes public si prin publicarea de sondaje de opinie in portalul de
acces Wi-Fi, direct pe ecranele dispozitivelor mobile, incurajand dialogul dintre autorit3ti si comunitate.

BVG Berlin achizitioneaza 90 de autobuze electrice Solaris Urbino 12

BVG, compania de transport public din Berlin, a ales din nou vehiculele Solaris. Conform noului contract semnat,
pana la sfarsitul anului 2020, in Berlin vor fi livrate 90 de autobuze far3 emisii cu o lungime de 12 metri. Aceasta
este una dintre cele mai mari licitatii pentru vehiculele cu baterii din Europa.

Dupd cum s-a convenit, contractul va fi impartit in mai multe etape. Primul autobuz va fi livrat la Berlin la
inceputul anului viitor, urmat de trei transe: 29 de unitdti in primul trimestru al gnului 2020, 30 in al doilea
trimestru al anului 2020 si in ultimii 30 in al patrulea trimestru al anului 2020. In 2015- 2019 producatorul
polonez a contractat pentru BVG 35 de autobuze cu emisii zero. Cu contractul nou semnat, flota de vehicule
electrice de la Solaris operata de acest operator din Berlin va ajunge la 125 de unitati.

Polonezii de la Solaris au castigat licitatia pentru cele 26 de troleibuze
articulate noi pentru Brasov

Primaria Brasov anunta ca polonezii de la Solaris au
castigat licitatia pentru cele 26 de troleibuze noi ce
vor ajunge la Brasov. Contractul vizeaza furnizarea
a 26 de froleibuze’,Solaris Trollino 18", de 18 metri,
articulate. Troleibuzele vor fi dotate cu acumulator,
care oferd o autonomie de minimum 5 ore in lipsa
contactului cu linia de electricitate, lucru ce le va
permite vehiculelor sa foloseasca energia din baterii
in zonele in care nu existd reteaua electricd
necesara. Troleibuzele vor fi utilizate pe liniile de
transport 1, 2, 6 si 31 din municipiu. Valoarea
achizitiei este de peste 92 milioane lei inclusiv TVA

reprezinta fonduri europene nerambursablle 14, 82 e i
milioane lei contributia municipiului, reprezentand mﬁ“
cheltuieli neeligibile, si aproximativ 11,7 milioane lej S
contributia MDRAP.
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A fost lansat oficial portalul european al infrastructurilor feroviare

Incepand cu luna iunie, portalul comun european de infrastructuri feroviare este disponibil online: https://
railfacilitiesportal.eu/

Portalul face parte din efortul continuu al Comisiei de a stimula sectorul feroviar prin deschiderea pietelor de transport si
stimularea concurentei. Portalul contribuie la crearea unor conditii de concurenta echitabile, deoarece permite accesul
facil si rapid la informatii privind facilitdtile feroviare si serviciile legate de transportul feroviar. Lipsa unor astfel de
informatii pana acum a fost identificatd ca o bariera semnificativa in planificarea eficientd a serviciilor feroviare, in special
a serviciilor transfrontaliere de transport de marfa.

Portalul este un portal comun, usor de utilizat si orientat spre piata, care cuprinde si furnizeaza informatii cheie privind
infrastructurile de servicii feroviare (gari, terminale intermodale, statii de distributie, facilitati de alimentare cu combustibil
etc.) si infrastructurd de ultimul km ( de exemplu legaturi publice si private) in intreaga Europd. De asemenea, oferd
informatii privind disponibilitatea serviciilor legate de transportul feroviar (de exemplu, repararea si intretinerea
locomotivelor, realimentarea, vamuirea). Portalul permite clientilor si operatorilor de transport feroviar sa caute anumite
tipuri de facilitati sau servicii feroviare prin utilizarea unor categorii predefinite exhaustive care sa filtreze informatiile,
cum ar fi tipurile de echipamente, tipurile de unitdti de incarcare acceptate la unitate, tipurile de marfuri, etc. Este posibil
sa cautati intr-o anumita zond geografica folosind instrumentul de marire a hartii, tastand un cod postal, prin facilitdti de
filtrare situate pe oricare dintre coridoarele de transport feroviar de marfa si multe altele.

Portalul permite operatorilor instalatiilor de servicii feroviare sa isi indeplineasca obligatiile legale in conformitate cu
Directiva 2012/34 / UE si cu Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/2177 (acesta din urma intra in vigoare la 1
iunie 2019) intr-un mod prietenos si usor de utilizat. Operatorii instalatiilor feroviare se pot inregistra gratuit si pot
incarca o descriere a facilitatilor lor si a serviciilor furnizate in acestea.

DB Cargo lanseaza cea mai noua legatura feroviara de marfa intre Germania si Romania

De acum inainte, o noua naveta de transport feroviar va permite livrari mai rapide cdatre Romania. Linia directd conduce
DB Cargo in extinderea retelei de incdrcare unicd a vagoanelor. Noul serviciu leaga rggiunea Ruhr si nordul Germaniei de
economia in crestere din sud-estul Europei si dureaza trei zile in fiecare directie. In plus, aceastd conexiune regulata
directa reduce timpul de intoarcere pentru vagoanele de marfd cu doua treimi, imbunatatind considerabil nivelurile de
disponibilitate a vagoanelor pentru clienti.

In cadrul retelei DB Cargo cu o singura garniturd, naveta din Romania oferd o legaturd rapida cu o largd acoperire
geografica si este deschisa pentru toate tipurile de transport de marfa. Trenul unic de vagoane se formeazad in
Schwandorf, situat in estul Bavariei, apoi strdbate Austria si Ungaria pe drumul spre Craiova. Cu o statie de transport de
marfa bine echipatd, acest oras este situat in regiunea istorica importanta din Oltenia, la aproximativ 200 km vest de
capitala Romaniei, Bucuresti.

Din Craiova, vagoanele de marfa sunt apoi distribuite in intreaga tard. In prezent, exista un tren pe saptdmand pe zona
de sud. Plecand sambata, trenul ajunge la destinatie luni si face calatoria de intoarcere marti.

Nuetwork Rail UK lanseaza programul pe termen lung pentru digitalizarea
cailor ferate

Network Rail a publicat un cadru care stabileste livrarea pe termen lung a semnalizarii digitale, ce aduce beneficii
semnificative pasagerilor si ajuta furnizorii sa planifice resurse.

Planul de desfasurare pe termen lung (LTDP) a fost publicat ca raspuns la solicitarea Departamentului pentru Transport
pentru un plan care arata ca viitoarele modernizari pentru semnalizare vor fi pregatite digital = dincolo de Perioada de
Control 6. LTDP tine cont de amploarea si complexitatea de amenajare a mai mult de 4.000 de trenuri si modernizarea a
peste 19.000 de mile de retea si aratda modul in care tehnologia moderna de semnalizare si controlul trenurilor poate fi
livratd Tntr-un mod care sa utilizeze cat mai bine finantarea proiectului.

Acesta propune o abordare de parteneriat intre Network Rail, companiile care opereaza cu trenurile (atat pentru calatori,
cat si pentru transportul de marfuri), lantul de aprovizionare al industriei feroviare si guvernul. Recunoaste ca furnizarea
semnalizarii digitale necesita colaborarea mai multor parti interesate, coordonarea bugetelor si planurile de reinnoire a
activelor.
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DB prezin_té 0 am\plé _st_rateqie de dezvolta_re Si inovare pentru dublarea
numarului de calatori si reducerea poluarii

Comitetul executiv al Deutsche Bahn AG a prezentat noua sa strategie “Strong Rail” Consiliului de
Supraveghere intr-o_sesiune speciala. In viitor, compania doreste sa se concentreze pe o _expansiune
consecventa a activitatii sale principale. Presedlntele DB, Dr. Ing. Richard Lutz a spus: “Germania isi va atinge
obiectivele climatice numai daca va reusi sa schimbe masiv traficul pe calea feratd in urmatorul deceniu.
Germania are nevoie de o pozitie ferma: pentru clima, pentru oameni, pentru economie si nu in ultimul rand
pentru Europa. Suntem dedicati responsabilitatii noastre in societate SI vom face tot ce ne std in putere “
Reuniunea speciald a consiliului de supraveghere a avut loc la Potsdam Kaiserbahnhof si s-a incheiat martl
seara.

La sfarsitul anului trecut, consiliul de administratie al DB a inceput sd creeze capacitati suplimentare, sd
imbunatiteascd calitatea si punctualitatea si s3 |mbunatateasca satisfactia clientilor cu “"Agenda Better Rail”.
Prin noua strategie ” Strong Rail *, se creeaza un cadru mai amplu, care demonstreaza in mod clar ce
reprezintd Grupul DB si care directie va fi urmdrita in viitor. Noua strategie va aborda obiectivele politicii
centrale in domeniul transportului si politicii climatice a guvernului federal.

Cele zece puncte centrale ale noii strategii sunt urmatoarele:

1. Obiectivele climatice ale Germaniei pot fi atinse numai cu ajutorul unui sistem feroviar puternic.
Nici un transport nu este atat de prietenos cu clima, nici unul nu este atat de electromobil. Numai printr-un transfer
masiv de trafic citre calea feratd vor fi atinse obiectivele climgtice in Germania. De aceea, Deutsche Bahn va aduce o
altd contributie semnificativd la reducerea emisiilor de CO2. In loc de 2050, asa cum s-a planificat pana in prezent,
curentul de tractiune va fi trecut la electricitatea verde inc din 2038.

2. Pista puternicda se concentreaza asupra afacerii de baza. r
Principiul director pentru DB este feroviarul puternic din Germania si
implementarea acestuia. Participantii sunt masyrati in mod constant
prin contributia lor la cdile ferate puternice. In acest context, DB
Schenker este un real ajutor pentru DB Cargo in cresterea sa
profitabild. DB Arriva are o relevantd strategica micd pentru calea
feratd puternicd si, prin urmare, trebuie vanduta.

3. Traficul pe distante lungi va dubla numadrul pasagerilor.
Calatoriile pe distante lungi vor dubla numarul cdlatorilor la peste 260 & P AR
de milioane pe an. Un act enorm de putere. Mai multe conexiuni EEEEEE e
directe si frecvente ajuta. Apoi se aplica peste 30 de orase: in intervale
de 30 de minute intre orasele mari din Germania.

4, DB va castiga, de asemenea, un miliard de clienti in transportul public.
Datorita transportului puternic local de calatori si integrarii cu forme inovatoare de mobilitate, DB va atrage, de
asemenea, peste un miliard de oameni pe an pentru transportul feroviar si public. Ajutorul va fi oferit de oferte
mtehgente pentru zonele urbane si in special cele rurale.

5. DB Cargo va transporta cu 70% mai mult pe sinele germane.
Scopul pentru DB Cargo este: performanta transportulw in transportul feroviar de marfa german va creste cu 70%, nu in
ultimul rand deoarece DB Cargo achizitioneaza mai mult de 300 de locomotive noi. Pand atunci, exista incd o perioada
intensa de modernizare. Dar DB este hotarat sa faca o politica semnificativa contributie cllmatlca chiar si_cu marfg, in
special pentru a creste cota de piata in transportul feroviar de marfa astdzi 18-25 la sutd. Si intr-o piatd in crestere
Impreund cu politica, DB va stabili, de asemenea, traficul unic de vagoane durabil din punct de vedere economic. Printre
altele, DB Cargo realizeaza acest lucru investind in modernizarea si facilitarea accesului la sistem.

6. In colaborare cu guvernul german, DB doreste sa creeze o capacitate de 30% mai mare in infrastructura feroviara.
Pentru a face posibila o crestere considerabila a traficului de pasageri si marfuri, DB vizeaza o crestere de 350 milioane
de tren kilometri si, prin urmare, doreste sd creeze cu peste 30% mai multa capacitate pe calea ferata. Acest lucru se va
realiza prin extlndere inovare tehnologlca si digitizare, precum si 0 mai buna utilizare a capacitatilor existente. Un rol
important il joaca cIadlrea care economiseste capacitatea.
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7. Cu Digital Rail ~ Germania _ Intr-o epoca noua.
Cu “Pachetul de pornire Digital Rail Germania”, intrarea in viitorul digital al operarii feroviare reuseste. Acesta este un salt
tehnologic cuantic pentru a imbunatati capacitatea, calitatea, fiabilitatea si eficienta.

8. Statiile se transforma in centre moderne de mobilitate.
Statiile devin centre de mobilitate multimodala si centre de viata urbana. Scopul: dublarea capacitatii de pana la 40 de
milioane de persoane pe zi. DB asigura o tranzitie usoard intre servicii de transport feroviar, biciclete, autobuze si noi
servicii de mobilitate (CarSharing, EScooter).

9. DB va angaja 100.000 de persoane in  urmdtorii , cativa _ani.
Intr-un moment in care majoritatea companiilor mari taie personal, DB se opreste. Si intr-un mod mare. In urmatorii cativa
ani, Grupul va recruta, califica si va integra aproximativ 100.000 de angajati.

10. Vor exista mai multe trenuri Si mai  multe conexiuni decat oricand.
DB va spori capacitatea in transportul pe distante lungi cu pand la 100%. In acest scop, flota va fi extinsa la pana la 600
de vehicule, in special prin investitii in trenuri de mare viteza. In plus, sapte milioane de persoane si, astfel, mai mult de
80% din populatia locald pot utiliza reteaua de transport pe distante lungi. Acest acces imbunatatit semnificativ reuseste
prin conectarea oraselor mici si mijlocii, cel putin o data la doua ore. Si in transportul regional, aproape 1.000 de vehicule
existente vor fi echipate cu pana la 12 mai multe locuri, impreuna cu autoritatile de transport.

Slovenia a lansat sistemul integrat national de transport public

De la inceputul lunii iunie 2019, Slovenia se mandreste cu o oferta imbunatatitd de transport public. Aceasta urmeaza
deciziei guvernului national din aprilie 2019 de a introduce un nou sistem integrat de transport public pentru pasageri.
Acest decret a introdus imbunatatiri semnificative in ceea ce priveste vanzarea de bilete si transportul public.

In primul rand, a fost introdus un sistem integrat de vanzare de bilete, care permite oamenilor sa cumpere un bilet pentru
utilizarea serviciilor mai multor furnizori si @ mai multor tipuri de transport public, cum ar fi autobuzele, autocarele si
serviciile feroviare. Sistemul a introdus, de asemenea, bilete de sezon lunare si anuale. Achizitionarea acestora are
avantaje de pret, cu un bilet lunar echivalent cu 32 de calatorii unice, in timp ce un bilet anual costa la fel ca 8 bilete
lunare. In 2020, biletele lunare integrate vor avea o valoare chiar mai buna, deoarece pretul lor va fi echivalent cu cel al
26 de calatorii unice.

Intrucat abordarea integratd a transportului public acoperd intreaga natiune, preturile pentru deplasdrile efective vor
depinde de distantele reale acoperite: intervalul pentru o singura calatorie incepe de la 1,30 EUR pentru calatoriile de pana
la 5 km, in timp ce la celalalt capat al scarii, calatoriile mai lungi de 150 km vor costa 13 EUR.

Pentru a stimula in continuare transportul public, furnizorii de transport pot oferi clientilor reduceri de pana la 30% pentru
biletele lunare si maximum 20% pentru biletele anuale. Decretul guvernamental stimuleaza utilizarea biletelor de sezon cu
scopul ca ponderea pasagerilor din transportul public care utilizeaza aceste optiuni de bilete sa fie mai mare de 80%.

In plus fatd de noua schemé de ticketing integrat, optiunile de navetd citre capitala slovend au inregistrat si imbun&tatiri:
vor fi introduse 35-40 de servicii rapide de autobuz sau autocare care vor lega orasele din apropiere de Ljubljana, cu o
singura oprire intre inceputul si destinatia cdlatoriei.

Siemens Mobility construieste inca 73 de tramvaie Avenio pentru Miinchen

Stadtwerke Miinchen (SWM) a comandat 73 de tramvaie suplimentare Avenio in valoare de peste 200 de
milioane de euro de la Siemens Mobility. Compania detinutd de municipalitate atrage astfel optiunile existente
intr-un contract mai amplu. Tramvaiele vor completa garniturile de acelasi tip deja in serviciu in oras. Livrarea
primelor tramvaie este planificata pentru anul 2021.

Tramvaiele cu patru module vor functiona pe toata reteaua de tramvai din Miinchen. Acestea ofera spatiu pentru
aproximativ 218 de pasageri. Corpul vagoanelor se bazeaza pe un cadru din otel sudat. Intregul corp al
caroseriei este prevazut, de asemenea, cu o protectie catodica prin picurare pentru a asigura o protectie optima
impotriva coroziunii. Interiorul spatios si luminos are douda mari zone multifunctionale pentru carucioare si
scaune cu rotile. Scaunele ergonomice, manerele si monitoarele infotainmentului imbundtatesc confortul si
confortul pasagerilor. Vagoanele au 8 usi de acces.
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STB SA _continué actiunea de igienizare a vehiculelor si face apel la calatori
sa mentina aspectul civilizat al vehiculelor

Conducerea Societatii de Transport Bucuresti — STB SA continua
actiunea de igienizare a vehiculelor de transport in comun si roaga
calatorii sa respecte munca depusa de angajatii sai. ,,Obiectivul nostru
este sa oferim servicii de calitate. Curatenia mijloacelor de transport
este o prjoritate si angajatii nostri sunt angrenati permanent in acest
proces. Impreuna cu dumneavoastra, calatorij, vom reusi sa avem
mijloace de transport curate si civilizate, caci confortul dumneavoastra
este important. De fiecare dintre noi depinde in ce conditii calatorim”,
spune Andrei Creci, directorul general al STB SA.

STB SA a reluat sambata, 6 iulie a.c., la doud luni dupa deschiderea noii etape, campania de curdtenie si igienizare a
vehiculelor inceputa in luna decembrie a anului trecut. Astfel, pentru fiecare vehicul care va iesi in traseu, va fi aplicat
programul de spalare si igienizare in interior si exterior, precum si neutralizarea graffitti-urilor. Treptat, toate vehiculele din
parcul circulant al STB SA vor fi curatate si igienizate, iar fiecare vehicul va fi ulterior monitorizat pentru a se urmari
mentinerea unui aspect decent. Totodata, este aplicat un program special, etapizat, prin care adaposturilor din statiile de
tramvai li se reda aspectul civilizat.

Anul trecut, STB SA a dotat autobazele cu statii de spalare noi, moderne, iar prin aceasta campanie isi propune sa asigure
vehicule igienice si un grad de confort cat mai ridicat pentru caldtori, dar si un aspect decent al statiilor de tramvai. De
cele mai multe ori, imaginea neplacutd a vehiculelor este creata de catre unii caldtori, prin mazgalirea cu graffitti,
vandalizarea, zgarierea interiorului, aruncarea de resturi de mancare ori de bautura in vehicule.

Conform Regulamentului Serviciului Comunitar de Transport Public Local de célatori in Regiunea Bucuresti — Iifov, pentru
murddrirea sau vandalizarea vehiculelor sunt stabilite amenzi de 500 lei.

Turcii de Ie_a DL_erzaIa_r si roménii de la Pascani au ofertat tramvaie noi
pentru Ploiesti, Galati si Braila

MDRAP a lansat in luna ianuarie licitatia pentru ,Achizitionarea de 40 -lags.
tramvaie cu lungimea de cca. 18m destinate transportului public urban
de cdlatori”, destinate transportului public din orasele Galati, Brdila si{ == ==
Ploiesti. Astfel, lotul de 40 de tramvaie va fi repartizat astfel: Galati — 10 | . <@l
tramvaie, Brdila — 10 tramvaie si Ploiesti — 20 de tramvaie. Valoarea &
totala a contractului este de 320 milioane de lei. La licitatie, termenul 8&
de depunere a fost iunie 2019, ofertele fiind depuse de
ELECTROPUTERE VFU PASCANI si DURMAZLAR MAKINE SAN. VE TIC
A.S.. Atribuirea contractului va avea loc pana la finalul anului.

Noile tramvaie sunt destinate prin caietul de sarcini publicat pe SEAP, urmatoarelor rute: Braila — linia 21, Galati — linia 39,
Ploiesti — linile 101 si 102. Tramvaiele trebuie sa fie noi, sa corespunda legislatiei nationale in vigoare si_normelor
europene cu privire la zgomot, si fie confortabile, cu podea 100% coborata pe toatd suprafata disponibild pentru
pasageri, actionate in curent alternativ, cu echipamente electronice de putere si comanda cu microprocesor, cu recuperare
de energie la franare, cu viteza maxima de circulatie de 70 km/ora, reglabild, limitatd electronic la 50 km/ora. Alimentarea
tramvaieIPr se realiza de la firul aerian existent (conductor de cupru cu sectiunea de 100 mm2), prin intermediul unui
pantograf.

Metrorex are un nou director dupa ce interimatul lui Dumitru Sodolescu nu a fost prelungit

Metrorex transmite intr-un comunicat de presa schimbarea directorului general, ,Consiliul de Administratie al
Metrorex il numeste pe domnul Marin Aldea, director interimar, pentru o perioada de 4 luni, cu posibilitatea
prelungirii, pentru motive temeinice, pana la maxim 6 luni, incepand cu data de 03.07.2019, conform
prevederilor OUG 109/2011 privind guvernanta corporativa a intreprinderilor publice. Acesta il inlocuieste in
functia de director general pe Dumitru Sodolescu, al carui mandat expira astazi, 02.07.2019.”
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Finantare pentru autobuze electrice si hibrid si proiecte pentru mobilitate in
Deva si Hunedoara

Trei noi proiecte cu finantare europeand, in valoare totald de peste 115 milioane de lei, au fost contractate in judetul
Hunedoara. Agentia pentru Dezvoltare Regionald (ADR) Vest — Organism Intermediar pentru POR 2014-2020 in Regiunea
Vest si Primdria Municipiului Hunedoara au semnat contractele pentru ,Modernizarea transportulw in municipiul Hunedoara,
prin investitii in transportul ecologic — Coridorul de Vest” si pentru ,Eficientizarea energeticd a cladirilor rezidentiale din
Municipiul Hunedoara — Grup 2".

Totodatd, ADR Vest si Primdria Municipiului Deva au semnat, , contractul de finantare pentru ,Modernizarea sistemului de
transport public local prin achizitionarea de vehicule ecologice”. Astfel, in mun|C|p|uI Deva si in satele apartindtoare se
doreste dezvoltarea unei retele de transport public local nepoluant, obiectiv care s3 conduci la reducerea emisiilor de
carbon. In acest scop, vor fi achizitionate 26 de autobuze electrice si vor fi amenajate 33 de statii de incdrcare a
vehiculelor. Valoarea totald a proiectului este de 44.844.638,30 lei, din care 37.389.245,28 lei finantare nerambursabil.
Perioada de implementare este de 24 de luni.

Proiectul este complementar celui propus spre finantare prin POR 2014-2020, in cadrul Prioritatii de Investitii 4.1 —
,Modernizare sistem de transport public local prin reabilitarea infrastructurii aferente care se afld in etapa de pre-
contractare la ADR Vest. In municipiul Hunedoara, proiectul privind modernizarea transportulw prin investitii in transportul
ecologic — Coridorul de Vest vine in completarea altor doud proiecte recent contractate, pentru Coridorul Central si
Coridorul de Est. Valoarea totala a celor trei investitii in transportul eco este de aprOX|mat|v 30 de milioane de euro. Prin
noul proiect vor fi achizitionate 7 autobuze hibrid tip plug-in, se vor implementa sisteme de management al traficului, de e-
ticketing si de inchiriere a bicicletelor (170 de biciclete ufilizate in sistem de bike- -sharing, cu 5 statii de inchiriere).

De asemenea, vor fi construite, modernizate, reabilitate, respectiv extinse, dupa caz: 15 statii de transport public, 1,14 kmp
de drumuri, 1 ,09 km piste de biciclete si 12,71 kmp zone pletonale/ semi-pietonale, se vor moderniza 4 mtersectu
semaforizate SI se vor planta 49 de arbori pe traseul propus. Sunt prevdzute interventii pe traseul: str. Constatin Bursan
(accesul catre Curtea Husarilor), str. Castelului, str. 9 Mai, str. Maior Mircea Ioan Stanga, Piata Libertdtii, Bd. Libertatii si
Republicii, cu impact asupra strazilor adiacente pr0|ectuIU| investitional — Rotarilor, Cernei si Closca, Piata Iancu de
Hunedoara si Bd. Traian. Valoarea totald a investitiei este de 45.743.840,51 lei, din care 42,083, 086, 66 lei reprezinta
finantare nerambursabild. Durata de implementare este de 43 de luni.

Primaria municipiului Iasi a relansat licitatia pentru 16 tramvaie noi

Primaria municipiului Iasi a relansat licitatia pentru
JAchizitia de 16 tramvaie de cca. 26 m destinate
transportului public de calatori”. Conform SEAP ,Municipiul = :
Iasi implementeaza trei proiecte, de reabilitare a| Sg—
infrastructurii  de  tramvai, finantate din fonduri’ ¢/
nerambursabile europene prin  Programul Operational
Regional 2014-2020, Axa prioritara 4 — Sprijinirea
dezvoltdrii urbane durabile, Obiectivul specific — 4.1
Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedinta de
judet prin investitii bazate pe planurile de mobilitate urband KSR
durabild, Proiectele cuprind ,Activitatea de achizitionare S8
material rulant”, tramvaie, in scopul atingerii obiectivului
general al pr0|ectelor reprezentat de reducerea emisiilor
d? carbon”. Licitatia a fost suspendata recent din lipsa de
oferte.

Proiectele enumerate sunt urmatoarele:

1) ,Reabilitarea infrastructurii de tramvai in Municipiul Iasi”- Reorganizarea circulatiei pe Bulevardul Tudor
Vladimirescu” -7 tramvaie;

2) ,Reabilitarea infrastructurii de tramvai in municipiul Iasi”- 5 tramvaie;

3) ,Reabilitarea infrastructurii de tramvai Iasi-Dancu” — 4 tramvaie

Valoarea estimatd a celor 16 tramvaie este de 142,7 milioane lei. Ofertele pot fi depuse pana la data de
19.08.2019, urmand ca atribuirea sa aiba loc pana la data de 19.02.2020. Noile tramvaie vor avea podea
coboratd, aer conditionat si toate dotdrile pe care un tramvai modern le oferd in prezent. Conform caietului de
sarcini, in prezent CTP Iasi opereaza 149 de tramvaie pe 8 trasee.
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Prezentare: ADTP Bucuresti — Ilfov isi propune remodelarea
mobilitatii din regiune la standarde europene

In vederea congtientizdrii publicului si a specialistilor din domeniul mobilitatii, redactia mobilitate.eu impreund
cu Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport Public Bucuresti — Ilfov (ADTPBI) lanseaza o serie
de articole prin care este prezentatd in detaliu activitatea ADTPBI, modul de lucru si oamenii care se ocupa de
realizarea si punerea in practica a proiectelor pentru regiune. Documentarul va fi impartit in trei materiale si este
disponibil inclusiv in revista mobilitate.eu.

Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport Public Bucuresti — Ilfov (ADTPBI) este
primul organism constituit ca structura de cooperare a autoritatilor publice locale din Regiunea Bucuresti — Ilfov
care functioneaza pe principii europene, ca entitate de utilitate publica. ADTPBI s-a infiintat in noiembrie 2017
prin asocierea tuturor celor 42 de autoritati locale ale regiunii Bucuresti — Ilfov (Municipiul Bucuresti, Consiliul
Judetean Ilfov, 8 orase si 32 de comune din Judetul Ilfov), in urma recomandarilor facute in cadrul Planului de
Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) 2016-2030, elaborat pentru Regiunea Bucuresti — Ilfov si aprobat de toate
autoritatile locale in anul 2017.

Asociatia are ca scop implementarea PMUD pentru Regiunea Bucuresti — Ilfov (document strategic pentru
sustinerea dezvoltarii economice Si sociale regionale).
Astfel, ea reglementeaza, exploateaza, monitorizeaza si gestioneaza serviciul public de transport local pe aria de
competenta a unitatilor administrativ-teritoriale membre, conform Regulamentului (CE) nr. 1370/2007 al
Parlamentului European si al Consiliului, privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatori.
Totodatd, respectand principiul european, detine rolul de autoritate contractantd privind transportul public in
regiunea Bucuresti — Ilfov.

Concret, rolul ADTPBI este urmatorul:

— Coordoneaza implementarea si actualizarea Planului de Mobilitate Urbanad Durabila Bucuresti — Ilfov 2016-2030;

— Elaboreaza strategia si planul integrat de transport si circulatie la nivelul regiunii Bucuresti — Ilfov pentru transportul
public de cdlatori si, de asemenea, monitorizeaza implementarea acestuia;

— Elaboreaza si implementeaza politica de integrare tarifara si introducerea sistemelor moderne de e-ticketing si
management de trafic si transport public;

— Elaboreaza norme, proceduri, standarde pentru toate tipurile de transport public de caldtori, tinand cont de practicile
eyropene si de noile tehnologii;

— Incheie contracte de servicii publice cu operatorii de transport public de calatori si monitorizeaza realizarea acestor
contracte si a indicatorilor de performanta;

— Asigura monitorizarea transportului public;

— Efectueaza platile compensatorii catre operatori si urmareste eficientizarea cheltuielilor publice;

— Urmareste implementarea proiectelor de investitii legate de transportul public. ADTPBI a incheiat, pana in iunie 2019, trei
contracte de delegare a serviciului public de transport local de calatori: cu operatorul bucurestean STB SA (fosta RATB) si
cu operatorii interni ai primariilor Voluntari (Serviciul Transport Voluntari) si Chitila (STCM Ecotrans).

ADTPBI, un grup de specialisti cu experienta in domeniul transportului

Cu toate cd aceastd autoritate a fost creata relativ recent, ea a reusit s coaguleze unii dintre cei mai buni specialisti in
domeniul transporturilor. Acestia, printr-un efort comun, au pus bazele unui transport integrat regional prin elaborarea si
adoptarea Planului de Mobilitate Urbana Durabild Bucuresti — Iifov 2016-2030.

In prezent, specialistii Asociatiei lucreaza sustinut pentru aplicarea Programului Integrat de Transport stabilit de cei 42 de
membri ai ADTPBI pentru deservirea celor aproximativ 2,5 milioane de locuitori ai Regiunii. ADTPBI se mandreste cu faptul
ca in cadrul ei activeaza specialisti precum:

— directorul executiv Adrian Sorin Mihail (cu o experientd de peste 25 de ani in domeniul transportului public bucurestean);
— directorul executiv adjunct Aura Raducu (cu o vasta experienta in domeniul fondurilor si proiectelor europene);

— directorul executiv adjunct Vladimir Ghitulescu (director, timp de doi ani, al companiei de intretinere drumuri judetene
CONTRANS IIfov SA si inca 5 ani — director comercial la CNADNR-CNAIR);

— directorii Monica Voda (cu experienta vasta in administratie, investitii si Fonduri Europene) si Stefan Stroe (cu o
experientd de peste 15 ani in domeniul transportului, dintre care 3 ani ca sef al ARR Ilfov), foarte buni coordonatori si
oameni cu o tenacitate deosebitd, care gestioneaza foarte bine problemele complexe si adeseori acute ale transportului
public. O contributie foarte valoroasa o au si Valeriu Bunea, Bogdan Stanescu, Sorin Negrea, Mihai Radoi, Geanina Suditu,
Oana Predoi, Susana Georgiu, ca de altfel toti ceilalti specialisti, care se bucurd de recunoastere in domeniu.
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Directorul executiv al ADTPBI, Adrian Sorin Mihail, a absolvit
Facultatea de Transporturi in 1992 si activeaza in domeniul
transportului public din luna februarie a anului 1994, cand a
fost angajat ca inginer in cadrul RATB (actuala STB SA).
Pana in anul 2018, a lucrat in diverse departamente ale
Regiei, de la nivel operatlonal (ateliere si depouri) pand la
cel mai inalt nivel administrativ ateliere si depouri, ajungand
in functia de director general, cunoscand astfel in amanunt,
concret, problemele reale si gdsind solutii viabile pentru
transportul public. In toamna anului 2014, a ficut parte din
Grupul pentru Mobilitate creat la nivelul Municipiului
Bucuresti, grup coordonat atunci de inginerul Ion Dedu, din
care faceau parte numerosi specialisti din domeniu, precum
Aura Raducu, Geanina Suditu sau Stefan Roseanu si care a
pus bazele PMUD-BI 2016-2030.

in perioada 2014-2017, echipa de specialisti a RATB, sub
indrumarea lui Adrian Sorin Mihail, impreuna cu echlpa
BERD au lucrat si au finalizat Planul de Mobilitate Urbang
Durabild, dar si o forma a contractelor de servicii ce
trebuiau incheiate cu operatorii interni de transport, in baza
Regulamentului European 1370/2007. Devenit consilier
general al Capitalei in 2016, Adrian Sorin Mihail a activat ca
presedinte al Comisiei de Transport din cadrul CGMB pana
In ianuarie 2017, cand a fost ales prin hotdrare CGMB,
membru in Consiliul de Administratie al RATB si a fost numit
director general al Regiei de citre CA.

Primaria Capitalei si Consiliul General al Municipiului
Bucuresti au inteles importanta transportului public
in viata orasului si au adoptat hotarari in sensul
dezvoltarii si sustinerii acestuia. Devenind atractiv,
transportul ‘public a inceput sa fie utilizat tot mai
mult de catre locuitori.

Astfel, cu sprijinul Municipalitatii, care sustine financiar 90%
din aceasta activitate, sub conducerea sa, -calitatea
serviciului s-a |mbunatat|t prin cresterea cu circa 50 la suta
a parcului de vehicule, mai ales ceI de autobuze, reducandu
-se astfel timpul de asteptare in statii. De exemplu la
autobuze: din 650, cat era parcul circulant in ianuarie 2017,
s-a ajuns la 865 — parc circulant si 900 — parc activ, fiind
scoase din imobilizare peste 300 de autobuze Mercedes
Citaro. Toate acestea au putut fi realizate datorita sprijinului
Primariei Municipiului Bucuresti si al Consiliului General al
Municipiului Bucuresti, care sustin dezvoltarea transportului
public si au aprobat bugetele necesare.

In aceeasi perioada, au fost perfectate contracte pe termen
lung cu producatori de agregate mari (mai ales reductoare),
elimindndu-se astfel o parte dintre problemele de
functionare a tramvaielor. In calitate de director general,
impreuna cu echipele de specialisti din cadrul fostei Regii,
Adrian Sorin Mihail a contribuit si la finalizarea caietelor de
sarcini pentru achizitia de vehicule de catre Primaria
Municipiului Bucuresti. Tot in mandatul sdu de Director
General al RATB, au fost instalate sisteme de aer
conditionat pe 150 de autobuze si 100 de troleibuze, s-au
modernizat 10 statii de spélare in depouri si autobaze s-au
achizitionat vehicule de interventie performante, care, in
cazul ‘unui incident nedorit, pot interveni rapid, reducand
atat costurile cat si disconfortul cetatenilor.
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,, Toate aceste realizari extrem de importan-
te pentru viata orasului au fost posibile prin
grija Primariei Municipiului Bucuresti, care a
avut printre principalele prioritati imbunats-
tirea calitatii serviciului de transport public
si care a lnteles necesitatea investitiilor in
acest domeniu”, explicd Mihail.

De asemenea, au fost realizate douad trasee de
tramvai cu cale proprie rapida: linia 21 si linia cir-
culard 1/10. Acest lucru a dus la o imbunatatire a
calitdtii serviciului public de transport si a redus
congestia traficului pe arterele respective. Con-
cret, tramvaiul a devenit atractiv, iar calatorii au
inceput sa il utilizeze tot mai mult.

Astfel, cererea de autobuze si troleibuze de pe lini-
ile paralele a scazut, acestea putand fi redistribui-
te pe alte rute, mai solicitate.

Nu fn ultimul rand, pe tronsonul liniei de tramvai
55, de la Granitul la Piata Iancului si retur, au fost
instalate in statii sisteme de informare in t|mp
real, prin care calatorii afld cat mai au de asteptat
pana la urmatorul tramvai.




De la inceputul anului 2019, Primdria Municipiului Bucuresti si ADTPBI au suplimentat, in total, cu 10% numarul
de vehicule pe liniile urbane pe langd alte aproape 100 de autobuze care au fost distribuite pe liniile regionale
prevazute in Programul Integrat de Transport Public de Calatori in Regiunea Bucuresti — Ilfov. Primaria Capitalei
acoperd integral (100%) diferenta dintre tariful practicat si costurile reale ale serviciului prestat pe liniile din
Municipiul Bucuresti. Prin aceste masuri, PMB urmareste atragerea cetdtenilor citre mijloacele de transport in
comun si oferirea unor conditii de cilstorie de calitate. in primele sase funi ale anului 2019, numarul traseelor
regionale in judetul Ilfov operate de STB SA a crescut de la 21 la 41, fiind, totodats, incheiate contracte de
delegare a serviciului public de transport cu operatorii regionali ECOTRANS STCM SRL (pentru atribuirea a doua
linii regionale) si SC STV SA (pentru atribuirea a cinci linii regionale).

A fost initiata, la 25.02.2019, Procedura de achizitie — negociere competitiva pentru delegarea de servicii de
transport publlc de cdldtori in Municipiul Bucuresti si Judetul Ilfov pe 20 de trasee, grupate in patru loturi. La
07.03.2019, a fost pus _in consultare publicd Proiectul de reconfigurare a retelei 'de tramvaie din Municipiul
Bucuresti, in vederea scaderii timpilor de asteptare si a cresterii capacitatii de transport prin promovarea acestuli
mijloc de transport nepoluant. In urma consultdrii populatiei, a factorilor implicati in domeniul transportului
public, dar si a organizatiilor neguvernamentale, specialistii ADTPBI au primit o serie de propuneri, care in
prezent sunt analizate, urméand ca proiectul final s& fie propus ulterior spre aprobare.

Realizarile ADTPBI

Inca din primul an de functionare, Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport Public Bucuresti — Ilfov a
realizat o serie de obiective, cum ar fi:
— a elaborat Programul de transport public integrat pentru regiunea Bucuresti — Iifov, inclusiv cu integrare tarifara si cu
implementare pe etape, care a fost aprobat in iulie 2017;
— a realizat Regulamentul Serviciului de transport public unitar pentru intreaga regiune Bucuresti — Iifov;
an glaborat documentatia in vederea delegarii serviciului public regional cdtre operatorul STB SA, aprobata in august

1
— a contribuit esential la transformarea RATB in operator regional — societate comerciald, in cadrul cdreia Consiliul General
al Municipiului Bucuresti detine 99,9% actiuni si Consiliul Judetean Iifov 0,1% actiuni, in septembrle 2018;
— a incheiat Contractul de delegare a serviciului public de transport in regim de urgenta catre STB SA (la 17 septembrie, cu
avizul Consiliului Concurentei);
— a efectuat Studii de oportunitate si Studii de trafic pentru proiectele europene privind achizitia a 100 de tramvaie, a 100
de autobuze electrice si modernizarea a 1,2 km a liniei de tramvai, studii care au fost aprobate;
— a efectuat Studii de oportunitate si Studii de trafic pentru proiectele finantate din Fondul de mediu privind achizitia a 100
de troleibuze noi cu autonomie si a 130 de autobuze hibrid, proiecte care au fost aprobate.
— a efectuat Studii de oportunltate privind stabilirea modalltatu de gestiune a serviciului de transport public pentru
operatorii interni/regionali si pentru operatorii privati;
— a elaborat Conceptul de mobilitate pentru meciurile din cadrul Campionatului European de Fotbal din 2020 care se vor
disputa la Bucuresti si a conceptului de utilizare a voluntarilor. Activitatea ADTPBI a continuat cu realizari concrete, de
anvergurd, si in anul 2019:
— In perioada ianuarie — aprilie 2019, serviciul de transport s-a imbunatatit prin majorarea parcului auto pe baza
Programului de transport integrat, ca urmare a livrdrii, in etape, a celor 400 de autobuze Otokar. Astfel, in luna mai, parcul
total al operatorului STB SA numara 1.517 vehicule, si anume 280 tramvaie, 181 troleibuze si 1056 autobuze
— Pe la inceputul anului si pana in prezent, numé&rul fraseelor regionale in ]udetul IIfov a crescut de la 21 la 41
— Incheierea Contractului de delegare in regim de urgentd a serviciului public de transport cu operatorii reglonall
ECOTRANS STCM SRL (pentru atribuirea a doua linii regionale) si SC STV SA (pentru atribuirea a cinci linii regionale);
— Initierea, la 25.02.2019, a Procedurii de achizitie — negociere competltlva pentru delegarea de servicii de transport public
de c3l3tori in Municipiul Bucurest| si Judetul Ilfov pe 20 de trasee, grupate in 4 loturi;
— La 07.03.2019, a fost pus in consultare publlca Proiectul de reconﬂgurare a retelei de tramvaie din Municipiul Bucuresti,
in vederea scaderii timpilor de asteptare si a capacitatii de transport.
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Adrian Sorin Mihail: ADTPBI pregateste noi trasee urbane si proiecte cu finantare europeana

Proiecte in derulare

Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard pentru Transport Public Bucuresti — Ilfov (ADTPBI), primul organism
constituit ca structurd de cooperare a autoritatilor publice locale din regiunea Bucuresti — Ilfov care
functioneaza pe principii europene, este implicatd in mai multe proiecte de investitii demarate impreuna cu
Primaria Municipiului Bucuresti in domeniul transportului public. Printre acestea se numara:

— 8 cereri de finantare in valoare totala de 220 milioane de euro depuse si aflate in etapa de contractare (cu
finantare europeana) in vederea achizitiei a 100 de tramvaie din gama de 36 metri, procedurd aflatd in faza de
I|C|tat|e Totodatd, va fi modernizata calea de rulare a liniilor 1/10, 40 si 55.

— Modernizarea unei portiuni a caii de rulare a tramvaielor liniei 1/10, un proiect de aproximativ 6 mil. Euro
(cu finantare europeanad);

— 4 cereri de finantare in valoare de 57 milioane de euro depuse si aflate in etapa de contractare (cu finantare
europeand) in vederea achizitiei a 100 de autobuze electrice, procedura aflata in faza de licitatie. Ca masuri
complementare, vor fi modernizate depourile Bujoreni, Berceni si Bucurestii Noi si vor fi instalate statii de
incarcare rapida la capetele liniilor pe care vor circula aceste autobuze.

— Cerere de finantare din Fondul pentru Mediu depusa de Primdria Municipiului Bucuresti in vederea achizitiei a
100 de trolelbuze cu autonomie si a 130 de autobuze hibrid. Contractul de finantare a fost semnat si achizitia
se afla in procedura de licitatie.

De asemenea, specialistii ADTPBI lucreaza la:

— Politica de integrare tarifara pentru toate modurile de transport public;

— Studiul de Oportunitate pentru achizitia de autobuze cu alimentare pe gaz natural comprimat (GNC) si
dezvoltarea infrastructurii aferente;

— Reanalizarea si reconfigurarea unor trasee urbane in functie de noile puncte de interes aparute si de
imbundtatirea legaturilor cu reteaua de transport de medie capacitate (tramvai) sau mare capacitate (metrou)
si la pregdtirea contractelor de servicii publice/de delegare de gestiune pe termen indelungat pentru toatd
regiunea Bucuresti — Ilfov.

In pregétire se afld urmétoarele proiecte, cu implementare pe termen mediu si lung:

— Realizarea si coordonarea Planului de Mobilitate UEFA Euro 2020;

— Atribuirea a 20 trasee regionale noi catre 4 operatori privati (procedura competitiva se afla in desfasurare);
— Proiect pilot School Bus — curse pentru transportul scolarilor;

— Stabilirea a 10 trasee urbane noi, care vor tranzita cartiere foarte aglomerate pe strazi secundare si care vor
fi deservite de autobuze de capacitate mica. Traseele vor fi atribuite prin procedura competitiva unor operatori
privati;

— Studiu de oportunitate pentru Sistem car sharing municipal;

- Sbtludlu de oportunitate pentru Solutii de realizare statii alimentare combustibili alternativi in parteneriat
public-privat;

— Conectarea retelelor de biciclete existente si propuse la nivel regional;

— Studiu — Solutii pentru implementare sistem monorail.

Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport Public Bucuresti — Ilfov este condusa
de Adrian Sorin Mihail.

El a fost numit in aceasta functie in luna noiembrie a anului 2018. Pe baza Programului de transport integrat,
serviciul de transport al intregii Regiuni s-a imbunatdtit prin majorarea parcului auto. Astfel, in luna mai, parcul
total al operatorului STB SA numara 1.517 vehicule, si anume 280 tramvaie, 181 troleibuze si 1.056 autobuze.

Primadria Capitalei si Consiliul General al Municipiului Bucuresti au inteles importanta transportului public in
viata orasului si au adoptat hotdrari in sensul dezvoltdrii si sustineril acestuia. Devenind atractiv, transportul
public a Thceput sé fie utilizat tot mai mult de catre locuitori.

Astfel, cu sprijinul Municipalitatii, care sustine financiar 90% din aceasta activitate, de la inceputul anului
2019, Primaria Municipiului Bucuresti si ADTPBI au suplimentat, in total, cu 10% numarul de vehicule pe liniile
urbane pe l1ang3 alte aproape 100 de autobuze care au fost distribuite pe liniile regionale prevazute in
Programul Integrat de Transport Public de Calatori in Regiunea Bucuresti — Ilfov.
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Primaria Capitalei acoperad integral (100%) diferenta dintre tariful practicat si costurile reale ale serviciului
prestat pe liniile din Municipiul Bucuresti. Prin aceste masuri, PMB urmareste atragerea cetdtenilor citre
mijloacele de transport in comun si oferirea unor conditii de 'c3l5torie de calitate. In primele sase luni ale anului
2019, numarul traseelor regionale in judetul Ilfov operate de STB SA a crescut de la 21 la 41, fiind incheiate
contracte de delegare a serviciului public de transport cu operatorii regionali ECOTRANS STCM SRL (pentru
atribuirea a doua linii regionale) si SC STV SA (pentru atribuirea a cinci linii regionale).

A fost initiatd, la 25.02.2019, Procedura de achizitie — negociere competitiva pentru delegarea de servicii de
transport publlc de c3ldtori in Municipiul Bucuresti si Judetul Ilfov pe 20 de trasee, grupate in patru loturi.

La 07.03.2019, a fost pus in consultare publica Proiectul de reconfigurare a retelei de tramvaie din Municipiul
Bucuresti, in vederea sciderii timpilor de asteptare si a cresterii capacititii de transport, prin promovarea
acestui m|JIoc de transport nepoluant. In urma consultdrii populatiei, a factorilor implicati in domeniul
transportului public, dar si a organizatiilor neguvernamentale, specialistii ADTPBI au primit o serie de propuneri,
care in prezent sunt analizate, urméand ca proiectul final s fie propus ulterior spre aprobare.

Adrian Sorin Mihail — o cariera dedicata transportului electric si mobilitatii

Adrian Sorin Mihail a absolvit Facultatea de Transporturi in 1992 si activeaza in domeniul transportului public
din luna februarie a anului 1994, cand a fost angajat ca inginer in cadrul RATB (actuala STB SA). Repartizat la
Exploatarea Transport Electric (ETE actuala Divizie Transport Electric), s-a aflat o perioada scurta de timp la
Serviciul Tehnic, condus in acea perioadd de Vasile Soita, directorul ETE fiind Gheorghe Lemnaru. ,Atunci m-am
familiarizat cu modul in care se exercitd activitatea in cadrul unui depou de tramvaie si am studiat procedeele
tehnologice, reparatii, revizii”, spune directorul executiv al ADTPBI.

Adrian Sorin Mihail a activat apoi ca inginer la Depoul Colentina, ——
sub indrumarea sefului depoului, inginerul Nicu Voinea. Cand au
intrat in exp/oatare vagoanele modernizate V3A-93, domnul
Mihail a aslgurat intreaga monitorizare a acestora, /ncepand cu
data de 6 iulie 1994, cand a sosit primul vagon modernizat (cu
indicativul 354), urmat de vagonul 355, in luna noiembrie 1994.
In perioada februarie-noiembrie 1994, "Adrian Sorin Mihail a
cunoscut in detaliu fiecare aménunt al functionarii vagoanelor
modernizate. Domnul Mihail si-a perfectionat cunostintele
tehnice de detalii ale functiondrii agregatelor si instalatiflor din
componenta tramvaielor modernizate V.3A-93 alaturi de domnii
maistri electricieni Dumitru Stoian si Ion Andreescu.

~De-a lungul celor patru ani in care am fost inginer o '

la Depoul Colentina, sub indrumarea echipei de acolo si impreuna cu proiectarea RATB, dupa o
muncd laborioasd, s-au pus bazele unui model final de vagon V3A-93. Depoul Colentina era
considerat atunci depou de prim rang, acolo se faceau cercetari si tehnica de proiectare a
modelelor imbunatatite de tramvaie. Tot atunci am imbunatatit si schema electrica de functionare
a usilor, dar si a altor elemente tehnice din dotarea vagoanelor”, povesteste directorul ADTPBI. Din
toamna anului 1996 si pana in 2002, Adrian Sorin Mihail a ocupat functla de sef de atelier la Depoul Colentina.
In aceasta perioadd, sub indrumarea lui, angajatii au urmat cursuri de pregatlre pentru cunoasterea procesului
tehnologic, dar si pentru diagnosticarea 'defectelor in perioada de garantie si remedierea acestora dupé
expirarea garantlel

In noiembrie 2002, Adrian Sorin Mihail a fost avansat in functia de sef sectie adjunct la Depoul Victoria. Aici, a
preluat activitdtile sefulul de depou in momentul in care acesta nu era prezent si s-a ocupat de organizarea
activitatii de intretinere a vehiculelor, dar a raspuns si de activitatea de ISCIR, OGA, Mediu, PSI si Protectia
Muncii. A revenit ia Depoul Colentina in 2006, ca sef de sectie, coordonand toats activitatea acestui depou.
Impreuna cu Serviciul Informatic si Sisteme Electronice Si cu doamna ing. sef atelier exploatare Rodica Mot, au
fost puse bazele Programului de repartlzare lunara si zilnicd a conducatorilor de vehicule, care, prin actualizari
si upgradari de soft, ulterior a fost extins in toatd regia de transport.

Astfel, s-au putut determina mult mai bine costurile de exploatare, elaborarea bugetului si, in acelasi timp, s-au
creat cond|t|| mult mai bune pentru conducatorii mijloacelor de transport in comun, prin respectarea mai
eficienta a tlmpulw de munca si de odihnd, dar si @ numarului de ore lucrate de acestla astfel incat sa se
incadreze in regimul lunar.
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~Nerespectarea acestui regim lunar de lucru afecteaza atat sanatatea oamenilor, cat si relatia
familiala a acestora”, explica Adrian Mihail.

La 14 septembrie 2011, Adrian Sorin Mihail a fost avansat ca sef al Serviciului Programare din cadrul RATB. Aici, s-a
ocupat cu urmadrirea si indrumarea activitatii pe calculator a vehiculelor de transport in comun, repartizarea capacitatilor
existente pe unitati de exploatare, a personalului de bord etc; cu organizarea de actiuni de control si indrumare in
unitati si pe trasee cu privire la activitatea de circulatie si miscare.

De asemenea,

— a facut propuneri pentru introducerea si asimilarea metodelor si tehnicilor moderne in activitatea de exploatare si
miscare;

— a coordonat activitatea de elaborare a programelor speciale, a tematicilor privind editarea materialelor publicitare si
de presd, a temelor de proiectare cu privire la activitatea de exploatare, circulatie si miscare, pentru elaborarea unor
studii Tn domeniul sau de activitate;

— a colaborat, in numele RATB, cu institute si organizatii de studii si proiectare in domeniul transporturilor;

— a coordonat, a controlat si a condus activitatea de rationalizare a sistemului informational pentru serviciu;

— a organizat comandamentul de iarna si a controlat derularea masurilor din planul aprobat;

— a coordonat modul de intocmire a Datelor Statistice privind activitatea Regiei, lucrare care a fost prezentata Consiliului
de Administratie in vederea aprobarii;

— a coordonat si a urmdrit realizarea documentelor necesare pentru buna desfasurare a activitdtii Regiei in sezonul
friguros, care cuprind Comandamentul de deszapezire RATB, Programul de masuri pentru asigurarea circulatiei
mijloacelor de transport public in conditii de iarng, itinerariile pentru vagoanele plug-perie, listele pe sectoare ale
statiilor de tramvaie cu refugii si ale capetelor de linii etc, precum si intocmirea informarilor cu stadiul de realizare a
masurilor programului, lucrari prezentate in cadrul sedintelor Consiliului de Administratie in vederea aprobadrii sau a
informarii membrilor consiliului.

Nu n ultimul rand, a coordonat activitatea de furnizare a datelor si informatiilor solicitate de autoritatile locale
si firmele de consultanta in transporturi, dar si redactarea lucrdrilor de sinteza privind programul de transport
anual, analiza exploatarii, organizarea transportului public, metodologii de calcul a indicatorilor sau a
costurilor aferente pierderilor din incasari, consumului unitar de cgmbustibil, cheltuielilor de exploatare etc.
Sub conducerea sa, programul a cunoscut imbunatatiri radicale: ,Impreuna cu Serviciul Implementare
Sisteme Informatice, condus de Marin Mandache si Constanta Stanescu, si cu seful Biroului
Programare de Circulatie, Paula Ionescu — care, in prezent, face parte din echipa ADTPBI —
programul a fost imbunatatit substantial.”

In acea perioada,

-au fost introduse liniile de noapte, inexistente pana atunci;

-s-a infiintat prima linie circulara din Bucuresti, linia de tramvai 1, care avea un singur capat de linie, la Sura Mare;
-a fost infiintatd prima linie cu program 24/24, linia Expres 783, turistii putand astfel sa ajunga si noaptea de la
Aeroportul International Henri Coanda in zona Unirii, de unde, prin legatura cu liniile de noapte, pot ajunge in orice
zona a Bucurestiului, cu costuri minime;

-s-a pus baza Programului de Transport Public la nivelul Capitalei;

-s-a reorganizat reteaua de transport;

-s-au infiintat noi statii. Totul pentru ca transportul public de caldtori sd@ devina mai atractiv.

Din august 2013, Adrian Sorin Mihail a activat, timp de cinci luni, ca Director al Directiei Programare si Siguranta
Circulatie si a reorganizat activitatea unitatilor de exploatare din depouri si autobaze. In acea perioada, a coordonat si a
raspuns de intreaga activitate de transport public de caldtori si a asigurat iesirea parcului circulant aprobat. In 2015, a
devenit Director al Directiei Mentenanta si Administrare Sistem din cadrul RATB si timp de sase luni, cat a ocupat
aceasta functie, s-a imbunatatit semnificativ activitatea IT-ului din punct de vedere al softurilor, productie proprie, dar si
al elabordrii strategiei.

In acea perioada,

-a organizat, coordonat si verificat activitatea tehnica a Regiei, astfel incat transportul public de persoane sd se
desfasoare in conditii optime;

-a propus strategii, politici si obiective ale Regiei in domeniul tehnic si a asigurat realizarea planurilor anuale;

-a propus masuri si solutii in vederea valorificarii la maximum a capacitatilor de productie si a analizat posibilitatile de
crestere a acestora in cadrul entitatilor organizatorice pe care le-a coordonat;

-a aprobat documentatia pentru caietele de sarcini de licitatie privind achizitia din fonduri publice, precum si a temelor
de proiectare-cercetare, conform planului de proiectare aprobat;

-a coordonat, prin intermediul Departamentului Electronica si Tehnologia Informatiei, activitatea de intretinere si
reparatie a instalatiilor si echipamentelor electronice de mica si mare putere cu care erau dotate vehiculele RATB, a
instalatiilor de automatizari specifice transportului public, precum si a retelei de radiocomunicatii a Regiei;

-a orientat intreaga activitate de cercetare pentru insusirea si aplicarea tehnicii de varf.
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A fost presedintele Consiliului Tehnico-Economic si a aprobat componenta comisiilor tehnice de cercetare in cazul
producerii unor accidente, avarii, inceputuri de incendiu etc.
In toamna anului 2014, Adrian Sorin Mihail a ficut parte din Grupul pentru Mobilitate creat la nivelul Municipiului
Bucuresti, grup coordonat atunci de domnul ing. Ion Dedu, din care faceau parte numerosi specialisti din domeniu
precum Aura R&ducu, Geanina Suditu sau Stefan Roseanu si care a pus bazele PMUD-BI 2016-2030.

In perioada 2014-2017, echipa de specialisti a RATB, sub indrumarea lui Adrian Sorin Mihail, impreund cu echipa BERD
au lucrat si au finalizat Planul de Mobilitate Urban Durabild, dar si o forma a contractelor de servicii ce trebuiau
incheiate cu operatorii interni de transport, in baza Regulamentulur European 1370/2007

Reportaj: Trafic deviat si primele lucrari la podul peste Soseaua Virtutii

Traficul a fost deviat in zona Soseaua Virtutii, odata cu demararea montajului grinzilor metalice peste sosea,
find montatd prima din cele 8 grinzi ce vor inchide pasajul metalic ce face legatura intre Splalul
Independentei, Cartierul Militari si Al in finalul intregului proiect. Mobilitate.eu va prezenta constant evolutia
acestui santier de care depinde redeschiderea liniei 41 metrou usor si a traficului normal pe Soseaua Virtutii.

Linia 41 inchisa: santierele Pasaj Grant si Pod Clurel avanseaza n tlmp ce santlerul
M5 de la Piata Drumul Taberei nu da semne ca va fi lansat in termen

Incepand de sambatd 29 junie 2019 a fost inchis unul din cele mai importante mijloace de transport din Bucuresti,
metroul usor 41, care leaga o zona importantd a orasului, ce nu poate fi conectatd usor cu alt tip de mijloc de transport
Acest lucru s-a vazut inca din 1 iulie, prima zi Iucratoare f4rd linia 41, cAnd autobuzele mai mult au stat in trafic din
cauza aglomeratlel traficului auto, aglomeratle prezenta permanent pe aceasta rutd, motiv pentru care a si fost realizata
in 2002 aceasta linie de metrou usor. Lucrarile au fost lansate incd dinaintea inchiderii liniei de tramvai in zona Pod
Ciurel, unde echipele pregatesc montarea grinzilor podului metalic peste Soseaua Virtutii, fiind nevoie de reazemele
temporare montate in zona liniilor de tramvai. In cursul zilei de azi deja era montat prlmul reazem, fiind pregdtita
fundatia pentru al doilea, iar echipele lucrau la racordarea zonei pe unde va fi deviat traficul auto in perloada montajului
grinzilor. De asemenea, fata de momentul inchiderii traficului, lucrdrile au avansat si pe Pasaj Grant, unde deocamdata
de lucreazd exclusiv la frezarea asfaltului, demontarea bordurllor a rosturilor de dilatatie si a c&ii de rulare a tramvaiului,
echipele CMSPPB fiind prezente in numar important pe santier. in schimb, santierul pasajului pietonal si al utilititilor M5 este
abandonat, fara a exista niciun semnal, organizare de santier, marcaj, care sa anunte demararea lucrarilor. Este vorba de lucrari
complexe, ce implica devierea de utilitati, constructia de pereti mulati si alte proceduri, care daca nu sunt lansate din timp, vor

duce la prelungirea cu mai multe luni a lucrarilor.
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Agentia Europeana a Cailor Fe_rate aAemis primL_ll c_ertiﬁcgt unic Dgntru 30
de vagoane de marfa ce pot circula In toate tarile incluzand Romania

Intr-un pas istoric pentru a elimina barierele din Europa, pentru prima data a fost emisa o autorizatie pentru
vehicule valabila in mai multe tari: Agentia Europeana a Cailor Ferate a acordat primul tip de certificat de
conformitate pentru 30 de vagoane de marfa care pot fi exploatate in toate tarile UE.

“Datoritd programelor noastre de invatare pana pe 16 iunie si excelentei cooperari intre expertii ERA si aplicanti
inainte si In cursul procesului de autorizare, suntem bine pregadtiti sa gestionam eficient noile aplicatii”, spune
Josef Doppelbauer, director executiv al ERA, “Sunt mandru sa spun ca procesele noastre au functionat fara
probleme din prima zi".

“ERA a reusit sa ia decizia cu privire la aceasta autorizatie de tip de conformitate in termenul legal de 4
saptamani. Avand in vedere ca aceasta prima autorizatie este un proces de invatare pentru toate partile
implicate, felicit expertii producatorului si ERA ca au reusit acest lucru atat de bine %, adauga Thierry Breyne,
seful unitatii de livrare a planificarii si aprobarilor la ERA.

In primele doua sdptamani, ERA a primit mai mult de 30 de cereri valabile pentru autorizatiile de vehicule si
doua cereri pentru certificate de siguranta unice, care implica majoritatea tarilor care au transpus noua legislatie
in 2019. ERA a desemnat echipe specializate dedicate multilingvelor pentru evaluarea fiecarei aplicatii.

Wiebe Romania va realiza lucrari de intretinere si reparatii pe calea ferata
| ehliu — Constanta

CFR SA a atribuit contractul pentru ,Intretinere si
reparatie Coridor IV Paneuropean, tronson Lehliu-
Constanta (pret inclus material, manopera) fara
utilaje grele de cale”, in valoare de 1,68 milioane
lei si un termen de realizare de 4 luni. Lucrdrile
vor fi efectuate de Wiebe Romania.

Lucrarile presupun inlocuirea inimilor de
incrucisare si a unor piese uzate de aparate de
cale aparute in procesul de exploatare, a JIL-lor
care intra in alcdtuirea unor aparate de cale
(reprezentand sine de legatura din cuprinsul
acestora), inlocuirea sinelor de rulare si contrasine
la schimbdtoarele de cale, precum si refacerea
continuitatii CFJ, in scopul asigurdrii functionarii
normale, continue si in conditii de siguranta a
transportului feroviar pe acest tronson.

CFR SA liciteaza studiul de fezabilitate pentru reabilitarea liniei Ploiesti
Triaj — Focsani

CFR SA a lansat licitatia pentru ,Reabilitarea liniei de cale ferata Ploiesti Triaj — Focsani” — Studiu de
Fezabilitate”, cu valoarea de 19,8 milioane lei si un termen de realizare de 23 de luni de la semnarea
contractului. Proiectul este finantat prin Programul Operational Infrastructura Mare — POIM. Ofertele pot fi
depuse pana la data de 05.08.2019, urmand ca atribuirea sa aiba loc pana la data de 05.12.2019.

Pentru elaborarea Studiului de Fezabilitate, Contractantul va respecta actele normative si reglementdrile
specifice infrastructurii feroviare, constructii, aplicabile, in vigoare, in vederea prezentarii unui proiect “matur”,
care sa corespunda celei mai eficiente solutii din punct de vedere tehnico — economic, pentru care sa se aprobe
asigurarea sursei de finantare pentru implementarea obiectivului de investitie, cu respectarea conformitatii
standardelor impuse pentru Coridoarele Europene si Coridoarele TEN-T si asigurarea specificatiilor tehnice de
interoperabilitate pe teritoriul Romaniei, inclusiv pentru modernizarea/reabilitarea statiilor de cale ferata.
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FNFMCV a finalizat negocierea noului CCM cu CFR Calatori incluzand
cresterea salariului brut cu 15%

Federatia Nationald Feroviara Miscare Comercial Vagoane
anunta ca astdzi, 19 iunie 2019, au fost finalizate negocierile
colective in vederea incheierii Contractului colectiv de munc3 la
nivelul Societatii Natjonale de Transport Feroviar de Calatori
“CFR Caldtori"— SA. Incepand cu data de 01 septembrie 2019
salariile de bazd brute ale salariatilor societatii cuprinse in
Anexa 1 la_Contractul colectiv de’ munci vor fi majorate cu 15
procente. In perioada imediat urmétoare va fi incheiat si
Acordul referitor la utilizarea fondului cu destinatie sociald
pentru acoperirea dosarelor medicale si decontarea biletelor de =
odihna si/sau tratament pe anul 2019.

A fost semnat CCM al CFR Marfa ce prevede cresteri salariale de 15%

Federatia Nationald Feroviara Miscare Comercial Vagoane anunta ca ,Astazi, 26 iunie 2019, g fost seppnat Contractul
colectiv de muncd la nivelul Societatii Nationale de Transport Feroviar de Marf 5 "CFR MARFA” - SA. Incepénd cu data de
01 septembrie 2019 salariile de bazd brute ale salariatilor societati, cuprinse in Anexa 1 /a Contractul colectiv de munca,
vor fi majorate cu 15 procente. Totodats, valoarea tichetului de masé a crescut la 15 lei,”

L egea privind statutul personalului feroviar a fost retrimisa pentru
examinare de presedintele Klaus Iohannis

Presedintele Romaniei, domnul Klaus Iohannis, a trimis joi, 20 iunie a.c., Parlamentului, spre reexaminare, Legea privind
statutul personalului feroviar. Conform comunicatului administratiei pre2|dent|ale ,,Legea privind statutul personalulw
feroviar vizeaza raporturile de munca ce se stabilesc intre unitatea cu specific feroviar si personalul feroviar angajat in
cadrul acesteia, drepturile, obligatiile si raspunderea personalului feroviar, formarea initiala si continud a personalului
feroviar, condltule specifice si modalitatile de ocupare si de eliberare din aceste functii, de Tncetare a activititii si de
pensionare a personalului ferowa(, precum si criteriile de acordare a recompenselor si dlstlnctulor Aceast? lege va intra in
vigoare la 6 luni de la data publicarii in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, cu exceptia prevederilor referitoare la
pensionare, care vor intra in vigoare la data de 1 septembrie 2021.

In forma transmis& la promulgare, legea mentionatd — ce inlocuieste Decretul nr. 360/1976 privind aprobarea Statutului
disciplinar din unitatile de transporturi — se impune, insg, a fi reanallzata de catre Parlament atat sub aspectul impactului
pe care aceasta 1l are asupra sectorului feroviar in ansamblul sau, cat si al modului in care noile dispozitii se coreleaza cu
alte acte normative. In contextul in care legea urmeaza si se aplice practic incepand cu anul 2020, reanalizarea acestei
reglementari, inclusiv sub aspectul impactului economic, este absolut necesara pentru a nu fi in S|tuat|a prorogarii
succesive a apllcaru Ieg|| sau, mai grav, in |mp05|b|I|tatea materializarii tuturor drepturilor si beneficiilor instituite pentru
personalul feroviar.”

Mai multe detalii pe siteul Adiminstratiei Prezidentiale.

CFR SA IiAciteazé reparatia caii ferate fara joante si cu sudura electrica intre
statiile Campia Turzii si Tunel pe ambele fire

CFR SA a lansat licitatia pentru ,Reparatia caii fara joante si sudura electrica CF intre Statiile Campia Turzii -
Tunel fir I+II -SRCF CIu ", proiect in valoare de 2,7 milioane lei si un termen de executie de 150 de Zile.
Ofertele pot fi depuse pana la data de 17.07. 2019 urmand ca atribuirea s aiba loc pana la data de
17.11.2019.

Conform cerintelor de pe SEAP, In vederea circulatiei trenurilor in conditii de siguranta, prin asigurarea unui grad de
confort si reducerea volumului de lucrdri de intretinere, prin eliminarea burajelor repetate si a lucrérilor de regularizare
rosturi de dilatatie, propunem sudarea tronsoanelor prezentate mai jos, pentru realizarea caii fara joante: a) Campia
Turzii — Valea FIor|Ior total lungime 2850 mcale, 5700 mfir b) Boju — Tunel, total lungime 1000 mcale, 2000 mfir. Total
lungime pe care se efectueza sudura electrica este 3850 mcale=7700 mfir.”
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CFR SA liciteaza Iucré_ri de ridicare a restrictiilor in mai multe puncte din
zonele Buzau, Focsani si Marasesti

CFR SA a lansat licitatia pentru ,Lucrari de intretinere si reparatie linie CF ( pret inclus materiale, manopera si
utilaje) — 5 loturi -SRCF Galati”, ce include 5 loturi de lucrari in zonele Buzau, Focsani si Marasesti. Valoarea
totala a lucrarilor este de 2,6 milioane lei, urmand ca atribuirea sa fie facuta pana la data de 10.11.2019.

Conform SEAP, loturile sunt impartite astfel:

— Inlocuit aparate de cale uzate si ridicare restrictii de viteza pe raza sectiei L4 Focsani statia Cotesti
schimbatorul 9 — MTB

— Inlocuit aparate de cale uzate si ridicare restrictii de viteza pe raza sectiei L3 Buzau statia Buzau schimbatorul
36 — MTB

— Inlocuit aparate de cale uzate si ridicare restrictii de viteza pe raza sectiei L3 buzau statia Buzau schimbatorul
39 - MTB

— Inlocuit aparate de cale uzate pe raza sectiei L4 Focsani statia Marasesti TDJ 77/83 — 498.472,64 lei fara TVA
— Inlocuit aparate de cale uzate pe raza sectiei L3 Buzau — statia Buzau — TDJ] 19/21

CFR SA a lansat licitatia pentru studiul de fezabilitate pentru modernizarea
Garii de Nord din Bucuresti

asigurata din cadrul Titlului de cheltuiala 58 B
Prolecte cu finantare din Fonduri Externe ¥ eg
Nerambursabile, aferente cadrului financiar 2014 F£3%
-2020 — 58.03 Programe din Fondul de Coeziune #¢#

(FC). Proiectul este inclus in portofoliul de g
proiecte din Program Operational Infrastructura. g _
Ofertele pot fi depuse pand la data de,
05.08.2019, urmand ca atribuirea sa aiba loc
pana la data de 05.12.2019.

Proiectul vzeaza: Realizare SF — Modernizarea/ consolidarea/ reabilitarea statiei CF Gara de Nord
Bucuresti.Obiectivele specifice ale investitiei sunt urmatoarele:

— Regenerarea urbana a zonei Gara de Nord pe principiile de smart city / creative city / green city;

— Folosirea resurselor provenite din activele valoroase ale CFR pentru realizarea eurogarii si a optimizarii
operatiunilor feroviare pentru calatori fara subventii din partea statului;

— Stimularea transportului regional/ local/ periurban/ urban pe calea ferata similar cu alte statii feroviare din
Europa;

— Perspectiva introducerii transportului feroviar cu trenuri de mare viteza pe rute interne si internationale
(Istanbul, Budapesta, Viena, Varsovia, Kiev etc);

— Modernizarea / consolidarea / repararea cladirilor din statia de calatori Bucuresti Nord, precum si spatiile
destinate serviciilor pentru calatori si zona comerciala si asigurarea facilitatilor pentru persoanele cu mobilitate
redusa, handicap vizual, auditiv;

— Asigurarea cu sisteme noi de ventilatie/ incalzire;

— Inlocuirea instalatiilor electrice, sanitare, termice etc;

— Ridicarea nivelului peroanelor in conformitate cu standardele europene in vigoare si reabilitarea copertinelor;
— Reabilitarea liniilor din statie;

— Refacerea sistemului de drenaj;

— Montarea de panouri fonoabsorbante si/sau solutii alternative de reducere a nivelului de zgomot;

— Modernizarea echipamentului de telecomunicatii inclusiv informare a publicului caldtor;

— Asigurarea elementelor de siguranta si confort pentru caldtori reprezentate de balustrade, rampe pentru
persoane cu dizabilitati, garduri de protectie intre linii etc.
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CFR SA anunta a doua serie de statii pentru care a lansat licitatiile
primelor etape ale proiectului de modernizare a 47 de statii de cale ferata

Compania Nationala de Cai Ferate "CFR” SA a transmis urmdtorul comunicat in care anuntd a doua serie de
statii pentru care a lansat licitatiile in vederea elaborarii studiilor de fezabilitate pentru modernizare. Este vorba
de 23 de statii de cale feratd incluse in proiectul Modernizarea a 47 de statii de cale feratd, parte integrant3 a
Programului Operational Infrastructurd Mare.

Sucursalele Regionale de Cai Ferate Bucuresti, Brasov, Iasi si Timisoara au lansat procedurile de licitatie in
vederea elaborarii studiilor de fezabilitate pentru modernizarea a 23 de statii de cale ferata — Targowste
Ploiesti Vest, Sinaia, Busteni, Videle, Titu, Bile Herculane, Petrosani, Orsova, Miercurea Ciuc, Figaras, Sebes
Alba, Gheorghlenl Reghln Alud Telus Razb0|en| Suceava Nord, Pascan| Vatra Dornei Bai, Verest| Dolhasca
Si Gura Humorului (Oras) — aflate pe raza ]udetelor Dambovita, Prahova TeIeorman Caras Severln
Hunedoara, Mehedinti, Harghita, Brasov, Alba, Mures, Iasi si ‘Suceava.

Obiectivele prevazute in elaborarea studiilor de fezabilitate au drept scop asigurarea unor servicii de calitate
intr-un spatiu modern, adaptat cerintelor pietei si nevoilor calatorilor, cu accent deosebit pe:
— modernizarea si repararea cl&dirilor de c&l&tori, inclusiv facilititi pentru persoanele cu mobilitate redusa;

— indltarea peroanelor in conformitate cu standardele europene, modernizarea copertinelor, a liniilor din stat||
pasaJeIor pasarelelor si asigurarea accesului la peroanele intermediare;
— asigurarea sistemelor de ventilatie si inclzire, montarea de panouri fonoabsorbante
— modernizarea echipamentelor de telecomunlcatu si de informare a publicului calator;

— inlocuirea instalatiilor electrice, sanitare si termice si refacerea sistemului de drenaJ,
— asigurarea elementelor de S|guranta in statii, prin construirea unor rampe speciale pentru accesul
persoanelor cu dizabilitati, balustrare, garduri de siguranta intre liniile din statii etc.

Valoarea costurilor estimate pentru elaborarea studiilor de fezabilitate aferente celor 23 statii CF este de
6.844.382 RON fara TVA, iar sursa de finantare este inclusd in bugetul CFR SA, la capitolul fonduri externe
nerambursabile. Ment|onam c& anunturile de participare la licitatiile deschise organlzate de Sucursalele
Regionale CF Bucuresti, Brasov, Iasi si Timisoara sunt disponibile in Sistemul informatic colaborativ pentru
mediu performant de desfasurare al achizitiilor publice(SICAP), la adresa www.e-licitatie.ro.

V& reamintim ca procedurile de licitatie pentru elaborarea [
studiilor de fezabilitate pentru primele 24 de statii de cale §§
feratd,incluse in proiectul Modernizarea a 47 de statii de ¥
cale feraty — Satu Mare, Baia Mare, Jibou, Dej Cilatori, ji®
Beclean pe Somes, Valea Iui Mihai, Care| Salonta Targu
Jiu, Alexandria, Caracal Filiasi, R05|or| Nord Piatra Olt,
Mangalla Neptun (Hc), Costinesti Tabéré, Ciulnita,
Ramnicu Sdrat, Adjud, Comanesti, Faurei, Tecuci si
Marasesti - aflate pe raza judetelor Satu Mare, Maramures,
Sélaj, Cluj, Bistrita-Nasaud, Bihor, Olt, Dolj, Teleorman,
Buzau, Bacau, Braila, Galati, Vrancea, Constanta sil
Calarasi,au fost lansate Ia mceputul lunii iunie, de
Sucursalele Regionale de Cai Ferate Cluj, Craiova,
Constanta si Galati.

CFR Calatori a lansat licitatia pentru reparatii RTG la 80 de vagoane 20-54

CFR Calatori a lansat licitatia pentru ,Servicii de reparatie planificata tip RP, rebandajarea rotilor osiilor
montate, refacere protectie anticoroziva si vopsire integrala in sistem poliuretanic, reparatii / reconditionari /
inlocuiri de subansamble / piese / materiale constatate pe fluxul de reparatie ca necesar a fi efectuate la
vagoane de calatori seria 20-54”, urmand sa incheie un acord cadru in valoare de pana la 18,6 milioane lei,
pentru 24 de luni.

Ofertele pot fi depuse pand la data de 06.08.2019, urmand ca atribuirea sa aibd loc pana la data de
06.11.2019. Contractul prevede reparatia a pana la 80 de vagoane.
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CFR Calatori liciteaza lucrarile de modernizare a placii turnante din depoul
Timisoara

CFR Calatori a lansat licitatia pentru ,Modernizare placa turnanta nr. 1 — Depoul de Locomotive Timisoara”,
proiect ce are termenul de executie de 90 de zile de la semnarea contractului. Ofertele pot fi depuse pana la
data de 11.07.2019, urmand ca atribuirea s3 aiba loc pana la data de 11.10.2019.

Placa turnanta nr. 1 din Depoul de locomotive Timisoara prezinta o importanta deosebita datorita faptului ca
asigura accesul locomotivelor electrice in Remiza nr. 1 in care se realizeaza lucrari de intretinere si reparare a
acestora, remiza fiind dotata cu pod rulant, grup de vinciuri si cantar electronic de masurare a sarcinilor pe
roti. In momentul de fata, datorita tasarii terenului de fundare a cuvei placii turnante, aceasta nu se mai poate
utiliza decat cu foarte mare greutate, placa turnanta ramanand blocata de multe ori datorita frecarii cu peretii
cuvei. Astfel, in proportie de peste 90%, nu se mai poate asigura accesul locomotivelor electrice in hala de
reparatii nici la linia cu cantar. Este de mentionat faptul ca, dupa orice interventie cu ridicare a cutiei
locomotivelor electrice este obligatorie cantarirea acestora pentru verificarea sarcinilor de roti iar
imposibilitatea cantaririi locomotivelor datorita blocarii placii turnante poate conduce la neasigurarea
materialului rulant necesar pentru tractarea trenurilor de calatori.

Primele vagoane cu RTG la Astra Arad din contractul pentru RTG la 371
vagoane intra in compunerea trenurilor

CFR Calatori, Atelierele Grivita si Astra Arad au semnat in A
2018 un amplu contract cadru pentru reparatia unui lot de
371 vagoane din mai multe serii, valoarea totala af
contractului atribuit fiind de 214 milioane lei. Dacs in urm3 -
cu ceva timp am prezentat primele vagoane scoase de jg
Atelierele Grivita, astdzi incepem sd vedem si vagoane de g|fi

la Astra Arad, in compunerea trenului 472-1 fiind vagonul s
21-76 017, scos de putin timp pe sine. Conform surselor
mobilitate.eu, alte 8 vagoane sunt gata de intrat ing3
compunerea trenurilor, in timp ce ambele ateliere de* S ' :
vagoane lucreaza la reparatla RTG a mai multor loturi de vagoane. In prezent CFR Calatori are un grav def|C|t
de vagoane, avand in derulare mai multe contracte ample pentru reparatii RTG.

Softronic Craiova a introdus in serviciu comercial rama Hyperion RES 003

Hyperion RES 003 este cel mai nou tren din Romania, fiind introdus in circulatie
normala de Softrans, in prima zi pe ruta Craiova — Bucurest| Nord — Craiova, dupd
ce in ultimele zile a realizat mai multe drumuri de test la Bucuresti si Brasov
Astfel, prima zi de circulatie pentru RES 003 este 04.07.2019.

23


https://mobilitate.eu/cfr-calatori-turnanta-timisoara/
https://mobilitate.eu/cfr-calatori-turnanta-timisoara/
https://mobilitate.eu/primele-vagoane-rtg-astra/
https://mobilitate.eu/primele-vagoane-rtg-astra/
https://mobilitate.eu/softronic-craiova-res003/

Metrorex a lansat licitatia de proiectare si asistenta tehnica pentru
Magistrala 5 Sectiunea Eroilor — Piata Iancului

Metrorex a lansat o licitatie in valoare de 70 de milioane de lei pentru
»Servicii de proiectare si asistenta tehnica aferente obiectivului
Magistrala 5 (Drumul Taberei — Pantelimon), Sectiunea EROILOR (PS
OPERA) — PIATA IANCULUI". Finantarea proiectului este asigurata de la
bugetul de stat si fonduri externe nerambursabile. Ofertele pot fi
depuse pana la data de 05.08.2019, urmand ca atribuirea sa aiba loc
pana la data de 05.12.2019. Termenul de realizare este de 60 de luni.

Obiectivul specific al achizitiei este de a oferi METROREX S.A. solutia tehnica optima pt realizarea sectiunii 2
Eroilor-Iancului a viitoarei magistrale de metrou 5, pe baza indicatorilor tehnico-economici aprobati de Guvern
pentru realizarea acestei investitii si facilitarea executarii proiectului in conformitate cu functionalitatile
aprobate ale acestuia, cu calendarul de realizare, costurile, standardul de calitate, protectia mediului si a
monumentelor istorice, conditiile de siguranta si siguranta in executarea lucrarilor atat pentru executanti cat si
pentru public. Achizitia are ca scop angajarea unui Proiectant ale carui servicii, conf Caletului Sarcini vor consta
in:

— Revizuire rezultatelor Studiului de Fezabilitate, pus la dispozitie de Beneficiar, prin actualizarea Analizei
Onptiunilor si a prognozei cererii de transport calatori;

— Intocmirea documentatiei pt PUZ si evaluarea strategica de mediu ;

— Intocmirea documentatiei pt obtinerea acordului de mediu ( pt intreg proiectul); —

— Intocmirea Raportului de Schimbari Climatice;

— Intocmirea Proiecte tehnice pe specialitati sau grupe de specialitati inrudite, asigurand coordonarea acestora;
— Servicii necesare pentru obtinerea aprobarilor/vizelor necesare de’la Autoritéti, intocmirea DTCU, a DTAA, a
DTAC;

— Asistenta tehnica pentru depunerea cererii de finantare din fonduri de coeziune;

— Intocmirea doc tehnice si doc de achizitie, care sa permita METROREX S.A. sa lanseze si sa gestioneze
licitatiile pentru constructii civile, arhitectura si finisaje, cale de rulare, echipamentele electro-mecanice de
siguranta/confort, material rulant, siguranta si automatizare a traficului, echipamentele de sistem si
tehnologiile pentru operatiunile de transport, informare si publicitate proiect;

— Asistenta tehnicd pt selectarea si atribuirea contractului;

— Asistenta tehnica in timpul implementadrii;

— Asistenta tehnica dupa finalizarea implementarii.

Ministerul Transpor’gurilor publica prqiec_tul c_Ie dezvoltare a retelei
feroviare in contextul spatiului unic european

Ministerul Transporturilor a publicat pentru dezbaterea publica ,,Proiectul de Hotarare a Guvernului pentru
aprobarea Strategiei de dezvoltare a infrastructurii feroviare”, ce stabileste directiile de actiune strategica
necesare pentru reabilitarea transportului feroviar pe piata internd a transporturilor si pune in aplicare
prevederile Legii nr. 202/2016, care transpune in legislatia nationala Directiva 2012/34/UE privind instituirea
spatiului feroviar unic european. Scopul principal al strategiei de dezvoltare a infrastructurii feroviare consta in
fundamentarea necesitatilor de finantare a infrastructurii feroviare. Pe siteul ministerului se gasesc
documentele proiectului.

Strategia acopera toate domeniile relevante ale dezvoltarii infrastructurii feroviare, respectiv: mentenanta
(intretinere si reparatii), exploatarea, reinnoirea si modernizarea. Caracterul comprehensiv al strategiei de
dezvoltare a infrastructurii feroviare ofera garantia utilizarii eficiente a fondurilor publice fundamentate drept
necesare, in scopul cresterii eficientei economice a sistemului national de transport prin reabilitarea

......

......

Strategia identifica drept principala prioritate cresterea competitivitatii transportului feroviar pe piata internd, in
principal prin cresterea nivelului de performanta al infrastructurii feroviare.
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Clubul Feroviar Republica Ploiesti a organizat una din primele expozitii de
modelism feroviar din Ploiesti

In zilele de 22 si 23 iunie 2019, Muzeul Judetean de Stiintele Naturii Prahova si Clubul Feroviar Republica
Ploiesti au organizat evenimentul de modellsm si cylturd feroviard ,,Poftiti in Vagoane”, unul din cele mai mari si
primele de acest tip organizat vreodatd in Ploiesti. In cadrul expozitiei au fost instalate peste 30 de module
feroviare ale cluburilor de modelism, ce au totalizat peste 70 de metri de sine pe care au circulat mai multe
garnituri impresionante, printre care una de tip RO-LA dar si garnituri ce imitd materialul rulant feroviar din
Romania. In cadrul expozitiei statice au putut fi vazute modele feroviare si nu numai, aduse de modelisti si
cluburi de modelism din toata tara.

O piesd inedita a fost locomotiva 41-054, aflata incd in curs de reparatie, machetd la scara aproximativa 1:15
realizatd la depoul Brasov in urma cu mai bine de 20 de ani, locomotiva fiind in curs de reparatie de catre
Clubul Feroviar Republica Ploiesti.
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