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Semnale pozitive pentru caile ferate din Romania

Numarul 2 al revistei mobilitate.eu vine ceva mai repede decat era planificat,
iar redactia se straduieste sa aduca un numar la doud saptamani, Incurajati
fiind de evenimentele ultimei perioade, care aduc ceva optimism asupra
evolutiei proiectelor de modernizare a retelei feroviare. CFR Infrastructura a
lansat in ultima perioada o serie de licitatii pentru demararea mai multor
proiecte ce au In vedere reparatia unor poduri, podete si tuneluri, ridicarea
restrictiilor de viteza un tronson al liniei Targu Jiu - Simeria, dar si un amplu
proiect ce prevede modernizarea a 47 de statii de cale ferata din Romania,
pentru care au fost lansate licitatii pentru realizarea studiilor de fezabilitate
si a proiectelor tehnice. In acest proiect, avand in vedere faza incipientd,
primele lucrari ar putea incepe la mijlocul anului 2020, iar finalizarea in
termen optimist ar fi 2022. O alta veste buna din zona cdilor ferate este
legata de semnarea contractului pentru constructia liniei catre Aeroportul
Otopeni, proiect ce se vrea finalizat in termen de 14 luni.

Ramanem In zona feroviara, unde am realizat prezentarea materialului rulant
expus in cadrul Infratrans 2019, unde CFR Marfa a adus a 69a locomotiva
modernizata cu Promat dar si un vagon special, pe 20 de osii. La aceeasi expozitie
am putut vedea si cele mai noi vagoane modernizate la cei trei mari reparatori din
Romania - Astra Arad, Atelierele Grivita si Electroputere VFU Pascani. Vesti bune
vin de la Softronic Craiova, care a scos locomotiva Transmontana cu numarul 40, a
treia care va ajunge la Green Cargo Suedia, parte dintr-un lot mai mare ce va fi livrat
pe o perioada mai lunga. Tot de la Softronic, E-P Rail a primit locomotiva
Transmontana 39. Raméanem tot in zona pozitiva, CFR Calatori lansand procedura
de consultare a pietei pentru achizitia a 50 de rame diesel, licitatia urmand sa fie
lansata pana la finalul anului. Totusi, analizand caietul de sarcini, acesta are o serie
de deficiente, incepand cu termenul de livrare prea scurt, de doar 6 luni de la
semnarea contractului pentru primul tren.

In zona de mobilitate si transport urban, aflim ci la Targoviste a fost lansati
licitatia pentru un amplu proiect de modernizare a transportului public si a
mobilitatii urbane. La Bucuresti, unde sunt in prezent cele mai multe licitatii pentru
modernizarea parcului circulant in derulare, licitatia pentru 100 de autobuze
electrice a intrat In faza de analiza tehnica, fiind oferte cu autobuze BYD si Sileo. Tot
la Bucuresti, STB continua reparatiile capitale la tramvaie, in asteptarea finalizarii
licitatiei pentru 100 de tramvaie noi, in procesul de reparatie fiind inclus si
penultimul tramvai Tatra ce beneficiaza de reparatie capitala. Rimanem in zona
mobilitdtii urbane, cu noutati de la UITP 2019, unde Solaris Bus a prezentat cel mai
nou produs al companiei, Solaris Urbino 12 alimentat cu hidrogen, iar turcii de la
Otokar au prezentat in premierd noul design al autobuzului Kent C, dar si modelul
de autobuz electric e-Kent C.

Va dorim informare placuta!

Andrei Marian
Redactor sef

Mobilitate.eu



Piata globala a materialului ru-
lant feroviar urban va creste

constant pand in 2023

Piata mondiala a vehiculelor feroviare urbane,
in special a metrourilor continud sa creasca,
conform unui studiu SCI Verkehr GmbH. De
asemenea, pentru urmatorii cinci ani, SCI Ver-
kehr o companie de consultanta specializata
in industria feroviar3, se asteapta la o crestere
anuala a cererii de aproximativ 3%, In ciuda
unui volum de piata deja ridicat, iar China, cea
mai mare piata (46% din volumul pietei mon-
diale de achizitii noi) stagneaza la un nivel ri-
dicat. Se asteapta o crestere anuala de 15% in
Europa de Vest si de Est pana in 2023. Dezvol-
tarea pietei achizitiilor noi in Europa se dato-
reaza achizitiilor de inlocuire necesare pentru
asigurarea mobilitatii urbane. Piata post-
vanzare din Intreaga lume continua sa creasca
dinamic cu aproape 6% p.a. datorita maririi
flotelor In continua crestere. Aproape 50% din
stocul global a fost achizitionat recent in ulti-
mii 10 ani, In special in China.

Tendinta mondiala continua a metrourilor si
LRV este factorul determinant pentru cererea
pentru vehiculele de metrou. Numarul orase-
lor si dimensiunile lor medii sunt In continua
crestere. In paralel cu aceasta, sistemele de
metrou considerate coloana vertebralad a asi-
guradrii mobilitatii au crescut, de asemenea. in
2018, 1n intreaga lume au functionat 185 de
sisteme de metrou. In anul 2016, erau 159 de
sisteme de metrou, 152 in 2013, 107 1n anul
2000, iar In 1990 au functionat doar 84 de sis-
teme de metrou. Potentialul de crestere pen-
tru viitoarele noi constructii de sisteme de
metrou a fost si ramane sa fie mare.

Intre anii 2014 si 2018, producdtorul chinez CRRC
Corp. Ltd. a dominat piata mondiald a vehiculelor
noi de metrou si detine acum o cotd de 60%. Al doi-
lea furnizor cel mai mare de vehicule de metrou in
aceeasi perioadd, si anume Bombardier, detine doar
o cotd de piatd de 7%.

Solaris Trollino 24 a inceput testele
pe strazile din Gdynia

La inceputul lui iunie, Solaris Trollino dublu articulat a ple-
cat spre Gdynia. Unicul vehicul dublu articulat de la Solaris
Bus este in prezent supus testelor rutiere, in timpul carora
inginerii perfectioneaza algoritmii de control, inclusiv a pa-
tra axd, Imbindrile si sistemul EBS. Testele care utilizeaza
infrastructura tehnica a PKT Gdynia vor dura aproximativ 6
saptamani.

Solaris Trollino 24, a carei premiera oficiala la nivel mondial
va avea loc In timpul celui mai mare eveniment european,
Busworld de la Bruxelles, planificat pentru 18-23 octombrie,
este In prezent supus unor teste intensive folosind sistemul
de tractiune PKT Gdynia. Perioada de sase saptamani pe care
vehiculul o va petrece in acest oras va fi, de asemenea, utili-
zata pentru a efectua teste de catre organismele de certifica-
re pentru a obtine admiterea la traficul de pasageri si autori-
zarea.

Prototipul vehiculului Solaris Trollino 24 a fost realizat pen-
tru a crea o platforma pentru productia viitoare in serie a
vehiculelor de 24 de metri cu actionari hibride, electrice si
troleibuze. Cel mai recent produs Solaris este un vehicul
foarte performant din punct de vedere tehnic. Sistemul de
tractiune este compus din doua motoare de tractiune, care
conduc doua osii de actionare. Bateria instalata in troleibuz
va fi incarcata in timpul mersului de pe tractiunea electrica
de troleibuz. Energia acumulata in baterii va fi utilizata la
randul sau pentru a alimenta unitatea atunci cand troleibu-
zele nu au tractiune electrica. Pentru a facilita manevrele in
traficul urban, a patra axa a vehiculului este o axa de directie.
Vehiculul, cu un aspect unic al usii 2-2-2-2-2, a fost, de ase-
menea, echipat cu in servodirectia electrica.

CFR SA a anulat licitatia de reabilitare
a garii CAmpia Turzii

Licitatia a fost anulata. Conform SEAP ,Au fost depuse numai
oferte inacceptabile si/sau neconforme”. Reamintim ca CFR
SA alansat in 2018 licitatia pentru servicii de ,Reparatie ca-
pitald cladire de caldtori statia CF Cdmpia Turzii (proiectare +
executie), conform cerintelor caietului de sarcini. ” Valoarea
proiectului este de 2,5 milioane lei, termenul pentru depune-
rea ofertelor era 22.01.2019, urmand ca atribuirea sa aiba
loc pana la data de 22.05.2019, daca se finaliza procedura.
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CFR SA anunta lansarea licitatiilor

pentru prima etapa a modernizarii a 47
de statii de cale ferata din Romania

Mobilitate.eu a prezentat In ultima perioada
lansarea pe SEAP a mai multor licitatii pentru
studiile de fezabilitate in vederea modernizarii a
47 de statii de cale ferata din Romania. Astazi, CFR

SA anunta ca a lansat licitatiile in vederea |

elaborarii studiilor de fezabilitate pentru primele
24 statii de cale ferata, aflate pe raza judetelor
Satu Mare, Maramures, Salaj, Cluj, Bistrita-Nasaud,
Bihor, Olt, Dolj, Teleorman, Buzau, Bacau, Braila,
Galati, Vrancea, Constanta si Calarasi, incluse in
proiectul Modernizarea a 47 de statii de cale
ferata, parte integranta a Programului Operational
Infrastructura Mare.

#SRCF Cluj - 8 statii: Satu Mare, Baia Mare, Jibou,
Dej Calatori, Beclean pe Somes, Valea lui Mihai,
Carei, Salonta
#SRCF Craiova - 6 statii: Targu Jiu, Alexandria,
Caracal, Filiasi, Rosiori Nord, Piatra Olt,
4SRCF Constanta - 4 statii: Mangalia, Neptun (Hc),
Costinesti Tabara, Ciulnita
#SRCF Galati - 6 statii: Ramnicu Sarat, Adjud,
Comanesti, Faurei, Tecuci, Marasesti.

Obiectivele prevazute in elaborarea studiilor de
fezabilitate au drept scop asigurarea unor servicii
de calitate intr-un spatiu modern, adaptat
cerintelor pietei si nevoilor calatorilor, cu accent
deosebit pe:
#modernizarea si repararea cladirilor de calatori,
inclusiv facilitati pentru persoanele cu mobilitate
redusa;

¢#indltarea peroanelor in conformitate cu
standardele europene, modernizarea copertinelor,
a liniilor din statii, pasajelor, pasarelelor si
asigurarea accesului la peroanele intermediare;
#asigurarea sistemelor de ventilatie si incalzire,
montarea de panouri fonoabsorbante
#modernizarea echipamentelor de
telecomunicatii si de informare a publicului
calator;

¢inlocuirea instalatiilor electrice, sanitare si
termice si refacerea sistemului de drenaj;
#asigurarea elementelor de siguranta in statii,
prin construirea unor rampe speciale pentru
accesul persoanelor cu dizabilitati, balustrare,
garduri de siguranta intre liniile din statii etc.

¢ Valoare totala estimata: 9, 7 mil. RON, fara TVA
¢Finantare: fonduri externe nerambursabile

CFR SA liciteaza pregatirea lucrarilor

de reabilitare a 22 de poduri, podete si
tuneluri de pe raza sucursalei Cluj

CFR SA a lansat licitatia pentru ,Elaborare
studiu de fezabilitate aferent obiectivului de
investitii: ,, Lucrari de reabilitare poduri,
podete, tuneluri de cale ferata -etapa II- LOT
Sucursala Regionala CF Cluj”, in valoare de 1,9
milioane lei si termen de realizare de 4 luni.
Ofertele pot fi depuse pana la data de
08.07.2019, urmand ca atribuirea sa aiba loc
pana la data de 08.11.2019.

Conform SEAP, pentru elaborarea studiului de
fezabilitate, contractantul va respecta actele normative
si de reglementare specifice infrastructurii feroviare
aplicabile, in vigoare, in vederea prezentarii unui
proiect ,, matur” , care sa corespunda celei mai
eficiente solutii din punct de vedere tehnico -
economic, pentru care sa se aprobe asigurarea sursei
de finantarepentru implementarea obiectivului de
investitii, cu respectarea conformitatii standardelor
impuse pentru Coridoarele Europene si Coridoarele
TEN-T si asigurarea specificatilor tehnice de
interoperativitate pe teritoriul Romaniei. Principalele
obligatii ale contractantului sunt: -definirea unor solutii
optime adaptate specificului structurilor ( pod, podet,
tunel), pentru executarea lucrarilor de modernizare ale
acestora la nivelul retelei feroviare, atat din punctde
vedere tehnic- operational cat si din punct de vedere
economic si financiar, precum si al impactului asupra
mediului si al schimbarilor climaterice , pentru un
numar de 22 obiective/structuri ( 9 poduri, 10 podete,
3 tuneluri), situate pe raza Sucursalei Regionala CF
Cluj, pentru promovarea in faza urmatoare. -
elaborarea documentatiei pentru aprobarea studiului
de fezabilitate.


https://mobilitate.eu/cfrsa-lansare-proiect-statii/
https://mobilitate.eu/cfrsa-lansare-proiect-statii/
https://mobilitate.eu/cfrsa-lansare-proiect-statii/
https://mobilitate.eu/cfr-poduri-tuneluri-cluj/
https://mobilitate.eu/cfr-poduri-tuneluri-cluj/
https://mobilitate.eu/cfr-poduri-tuneluri-cluj/

STB SA continua reparatiile
capitale pentru tramvaie

In asteptarea proiectelor pe termen lung si mediu,
licitatia pentru 100 de tramvaie aflata in etapa
evaluarii financiare, modernizarea vagoanelor V3A,
aflat in derulare si constructia de tramvaie Bucur LF,
proiect relansat in cadrul URAC, STB SA continua
reparatiile capitale la parcul existent de tramvaie,
pentru mentinerea acestuia in conditii tehnice si
estetice bune. Odata cu semnarea contractului pentru
noile tramvaie, depoul Militari urmeaza sa primeasca
vagoane pentru liniile 10 si 25.

Astfel, saptamana aceasta au fost introduse in traseu
tramvaiul V3A #182, care va fi exploatat pe liniile 8,
25 si 35 ale depoului Militari, dar si penultimul
tramvai Tatra T4R reparat capital in cadrul URAC,
#3311. Reparatiile capitale realizate nu aduc
imbunatatiri vagoanelor, doar le aduc intr-o stare
tehnica si esteticd bund, fiind total revopsite,
finisajele din interior Inlocuite, la fel si intreaga
podea a vagonului, treptele si alte componente uzate.

Tramvaiele Tatra T4R au fost retrase din traseu o
perioadda in urma cu o luna, fiind reintroduse
temporar pana la completarea parcului depoului
Militari cu tramvaie V3A si cu tramvaie noi. In
prezent tramvaiele Tatra T4R mai deservesc liniile
35, 44 si 47, si doar partial liniile 8 si 11, urmand ca
in urmatoarea perioada sa fie retrase din liniile 8 si
11. Astfel pot fi regasite aproximativ 20 de tramvaie
Tatra T4R pe traseu in zilele lucratoare si 14 in zilele
de weekend.

CFR SA liciteaza proiectele de
modernizare a statiilor Neptun,
Ciulnita, Mangalia si Costinesti

CFR SA a lansat licitatia pentru
»,Modernizarea / reabilitarea a 47 statii de
cale ferata din Romania- faza studiu de
fezabilitate- SRCF Constanta 4 statii: Neptun
hc, Costinesti Tabara, Ciulnita, Mangalia”, cu o
valoare de 1,29 milioane lei si un termen de
realizare de 4 luni. Fondurile pentru intreg
proiectul, inclusiv viitoarea executie sunt
asigurate  prin  Programul Operational
Infrastructura Mare - POIM. Ofertele pot fi
depuse pana la data de 08.07.2019, urmand
ca atribuirea sa aiba loc pana la data de
08.11.2019.

Municipiul Targoviste liciteaza proiectul

entru achizitia de autobuze ecologice si
realizarea infrastructurii necesare de

transport

Municipiul Targoviste a lansat licitatia pentru ,Servicii de
proiectare faza Proiect tehnic si asistenta tehnica din partea
proiectantului pentru obiectivul mixt de investitii -
Imbunatatirea transportului public urban prin achizitionarea
de vehicule ecologice, construirea infrastructurii necesara
transportului, modernizarea si reabilitarea infrastructurii
rutiere pe coridoarele deservite de transport public in
Municipiul Targoviste”. Contractul are o valoare estimata la
390 mii lei si o durata de 12 luni. Ofertele pot fi depuse
pand la data de 12.07.2019, urmand ca atribuirea sa aiba
loc pand la data de 12.11.2019. Obiectivul de investitii a
fost depus spre finantare in cadrul Programului Operational
Regional 2014-2020, Axa prioritara 4 — Sprijinirea
dezvoltdrii urbane durabile, Prioritatea de investitii 4.1.
Cerere de finantare nerambursabila nr. 127395/28.12.2018.

Conform SEAP ,Obiectivul de investitii “Imbundtatirea
transportului public urban prin achizitionarea de vehicule
ecologice, construirea infrastructurii necesara transportului,
modernizarea si reabilitarea infrastructurii rutiere pe
coridoarele deservite de transport public in Municipiul
Targoviste” a fost depus spre finantare in cadrul
Programului Operational Regional 2014-2020, Axa prioritara
4 — Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile, Prioritatea de
investiti 4.1 — Promovarea strategiilor de reducere a
emisiilor de dioxid de carbon pentru toate tipurile de
teritoriu, in particular zone urbane, inclusiv promovarea
planurilor sustenabile de mobilitate urbana si a unor masuri
relevante pentru atenuarea adaptdrilor, Operatiunea
Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedinta de
judet prin investitii bazate pe planurile de mobilitate urbana
durabila. La data initierii prezentei proceduri cererea de
finantare depusa se afla in evaluare de catre Agentia de
Dezvoltare din Regiunea Sud Muntenia, urmand ca in
perioada urmatoare sa fie incheiat contractul de finantare
cu AM POR. Servicii de proiectare faza Proiect tehnic si
asistenta tehnica din partea proiectantului este o activitate
componentd in cadrul Cererii de finantare nerambursabila
nr. 127395/28.12.2018 pentru proiectul “Imbunatdtirea
transportului public urban prin achizitionarea de vehicule
ecologice, construirea infrastructurii necesara transportului,
modernizarea si reabilitarea infrastructurii rutiere pe
coridoarele deservite de transport public in Municipiul
Targoviste”. Se doreste achizitia serviciilor de proiectare
faza Proiect tehnic si asistenta tehnica din partea
proiectantului conform specificatiilor tehnice cuprinse in
caietul de sarcini. Total valoare estimata: 387.783,17 lei
fara T.V.A,.
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Analiza: Romania se afla pe
ultimele locuri in UE la
capitolul siguranta feroviara
din punct de vedere al

accidentelor semnificative

, A

Constant, pe cdile ferate din Romania au loc accidente si incidente care de cele mai multe ori aduc victime si pagube mate-
riale importante, un exemplu fiind decesul mecanicului Ene Adrian in anul 2014, dupa ce aproape de Bacau, aflat in loco-
motiva trenului [R1753, a lovit in zona unei treceri la nivel un camion incarcat cu cereale al carui sofer a ignorat semnale-
le acustice si luminoase. Conform comunicatului de la acea data ,CFR Calatori informeaza ca astazi, 19 septembrie, in jurul
orei 16, intre Valea Seaca si Bacau (la iesire din statia Valea Seaca spre Bacau), soferul unei basculante nu a respectat indica-
tiile de oprire de la o trecere la nivel cu calea ferata si a intrat in coliziune cu trenul InterRegio 1753, Bucuresti — Suceava,
remorcat cu EA 255. In urma impactului, s-a produs deraierea primului vagon de la locomotiva. Mecanicul trenului a fost ra-
nit, fiind scos din locomotiva de echipele de descarcerare. Din pdcate, desi a fost transportat cu elicopterul SMURD la lasi, nu
a mai putut fi salvat. Conducerea CFR Calatori, colegii de breasla si cei de la Sucursala de Transport Feroviar de Calatori Ga-
lati, unde isi desfasura activitatea, sunt alaturi de familia indoliata in aceasta grea pierdere si ii vor acorda tot sprijinul de
care are nevoie in perioada urmatoare.”

In timpul franarii bruste, in cadere, bagajele au ranit usor cativa calatori din primul vagon. Niciunul dintre cei aproximativ
180 de pasageri ai trenului nu a fost grav ranit.
0 asemenea tragedie a fost evitata la limitd, Tn 2019, chiar pe 8 iunie, cand tot destul de aproape de Bacdu, trenul R5202 a
lovit un camion care de asemenea nu a respectat procedurile de asigurare la trecerea la nivel, mecanicul locomotivei sca-
pand doar cu cateva zgarieturi, iar cei 60 de calatori fiind feriti de orice leziune. Totusi, atat locomotiva cat si vagoanele au
fost avariate grav, remorca camionului a fost tarata mai multe zeci de metri si Infipta in structura metalica a unui pod din
apropiere, afectat grav de acest accident. Marea majoritate a accidentelor grave sunt cauzate de soferii care nu sunt atenti
la trecerile la nivel, ba chiar mai mult, ignora semnalele acustice si luminoase aflate In functiune, inclusiv incercand sa tra-
verseze calea ferata atunci cand barierele sunt lasate. Mai mult, deja devenit obicei general, soferii nu sunt atenti la trafic
din cauza utilizarii constante a telefoanelor mobile.

Mai grav, este faptul ca de cele mai multe ori in aceste accidente grave sunt implicati soferi ce conduc camioane, microbu-
ze cu calatori sau autocare, acestia fiind autorizati si considerati soferi profesionisti, dar, in fapt, aceste accidente denota
faptul ci pregitirea acestora este departe de a fi de sofer profesionist. In anul 2007, un grav accident a avut loc in DAmbo-
vita, soldat cu 8 morti si 25 de raniti. Aici, un microbuz a traversat calea ferata in zona Gura Ocnitei, dupa ce soferul nu a
respectat semnalele acustice si luminoase la trecerea la nivel, fiind lovit de trenul Targoviste - Ploiesti, in jurul orei 04.45.
Microbuzul transporta peste 30 de oameni care veneau de la o nunta.

Recent in 2019, tot un sofer cu atestate si autorizari de sofer profesionist, a provocat un grav accident in apropiere de Bu-
zdu. 4 oameni au murit si alti minim 13 au fost grav raniti dupa ce soferul nu a respectat semnalele acustice si luminoase
la trecerea la nivel. “Din primele date, accidentul s-a produs pe fondul nerespectdrii regulilor de trecere la nivel cu calea fera-
td prevdzutd cu semnale acustice si luminoase si semibariere pe DN 2B, in afara localitdtii Bdlhacu. Impactul s-a produs intre
un microbuz si un tren care circula in zond. Au rezultat 3 persoane decedate si 13 rdniti grav. Se pare cd microbuzul se depla-
sa din directia Oradea cdtre Tisita, iar mare parte din pasageri proveneau din localitdti invecinate acestei destinatii. In mo-
mentul accidentului, barierele erau cobordte, iar semnalele acustice si luminoase in functiune. Microbuzul era in cursd, era
testat si detinea licentd de transport regulamentar. Continudm cercetdrile sd vedem in ce conditii s-a efectuat acest traseu”, a
declarat seful Politiei Rutiere Buzau, comisarul sef Silviu Dinu.

Astfel, conform statisticilor pentru fiecare milion de km feroviari rulati, realizate de Agentia Feroviara a UE, Romania se
afla la coada clasamentului, cu un numar semnificativ de decese si persoane ranite, fara a lua in calcul sinuciderile. Mai
mult, pe 1anga incidentele cauzate de lipsa de atentie a soferilor, mai exista o gama larga de accidente, de obicei mortale,
provocate de urcatul pe vagoane si decesul prin producerea arcurilor electrice, de obicei pentru a face selfie-uri. Mai mult,
nici angajatii feroviari nu sunt in sigurantd, conform situatiei pentru perioada 2012-2016, Romania a inregistrat peste 30
de raniti si aproximativ 10 morti in timpul serviciului in domeniul feroviar.
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losif Szentes, fost director al CFR Calatori, comenteaza situatia Intr-o postare pe Facebook, spunand ca
autoritatile trebuie sa treaca la masuri legislative mai dure, cu suspendarea pe viata a permiselor de conducere,
afirmand ca accidentul din data de 08.06.2019, putea avea urmari mult mai grave din cauza remorcii camionului
care a acrosat si avariat inclusiv cele doua vagoane ale trenului, unde se aflau aproximativ 60 de calatori.

In toatd aceasti situatie, o vina partiald apartine si CFR SA si a administratorilor de infrastructura feroviar, care
nu grabesc implementarea sistemelor cu bariere la trecerile la nivel, in timp ce autoritatile locale si judetene ar
trebui sa prioritizeze construirea de pasaje in zona celor mai aglomerate treceri la nivel. In anul 2018, CFR SA si
administratorii infrastructurilor feroviare, au fost obligati de Camera Deputatilor sa instaleze bariere la toate
trecerile la nivel ale retelei feroviare cu drumurile internationale (europene) si nationale in urma aprobarii unei
modificari la OUG nr. 43/1997 privind regimul drumurilor. Pe langa obligatia de a instala bariere sau
semibariere la trecerile de nivel, instalate cu avizul politiei rutiere, CFR si operatorii feroviari care detin
infrastructura sunt obligati sa asigure vizibilitatea In zona trecerilor la nivel pe o raza de 150 de metri de
aceasta, prin defrisarea vegetatiei sau eliminarea altor obstacole. Modificarea legislativa prevede amenzi
cuprinse intre 30.000 si 250.000 lei in cazul in care masurile nu sunt aplicate de administratorii cailor ferate.

CFR SA liciteaza studiile pentru modernizarea statiilor Rimnicu Sarat, Adjud,
Comanesti, Faurei, Tecuci, Marasesti

CFR SA a lansat licitatia pentru ,Modernizarea / reabilitarea a 47 de statii de cale feratd din ROMANIA - studiu
de fezabilitate - SRCF GALATI: 6 statii de cale ferata: Ramnicu Sarat, Adjud, Comanesti, Faurei, Tecuci,
Marasesti”, contract estimat la 3 milioane lei, cu termen de realizare de 6 luni, In urma caruia vor fi lansate
licitatiile de proiectare si executie. Proiectul este finantat prin Programul Operational Infrastructura Mare -
POIM. Ofertele pot fi depuse pana la data de 23.07.2019, urmand ca atribuirea sa aiba loc pana la data de
23.11.20109.

Conform SEAP, Compania Nationala de Cai Ferate ,CFR” - S.A prin Sucursala Regionala CF Galati in calitate de
entitate contractanta va achizitiona serviciul "Modernizarea / reabilitarea a 47 de statii de cale ferata din
ROMANIA - studiu de fezabilitate” - SRCF GALATI 6 statii de cale ferata: Ramnicu Sirat, Adjud, Comanesti,
Faurei, Tecuci, Marasesti, in conformitate cu prevederile Legii nr. 99/2016 si a HG. nr. 394/201, cu modificarile
si completarile ulterioare. Pentru elaborarea Studiului de Fezabilitate, Prestatorul va respecta actele normative
si reglementarile specifice infrastructurii feroviare, constructii, aplicabile, in vigoare, in vederea prezentarii unui
proiect "matur”, care sa corespunda celei mai eficiente solutii din punct de vedere tehnico - economic, pentru
care sa se aprobe asigurarea sursei de finantare pentru implementarea obiectivului de investitie, cu respectarea
conformitatii standardelor impuse pentru Coridoarele Europene si Coridoarele TEN-T si asigurarea
specificatiilor tehnice de interoperabilitate pe teritoriul Romaniei, inclusiv pentru modernizarea/reabilitarea
statiilor de cale ferata.

CFR SA liciteaza prima etapa pentru modernizarea statiilor Suceava Nord,
Pascani, Vatra Dornei Bai, Veresti, Dolhasca si Gura Humorului

CFR SA a lansat licitatia pentru ,Modernizarea / reabilitarea a 47 de statii de cale feratd din ROMANIA - Studiu
de fezabilitate” - SRCF Iasi (6 statii) de cale ferata: Suceava Nord, Pascani, Vatra Dornei Bai, Veresti, Dolhasca si
Gura Humorului(oras)”, etapa in valoare de 2,5 milioane lei si un termen de realizare de 16 luni. Sursa de
finantare va fi asigurata din cadrul Titlului de Cheltuiala 58 Proiecte cu Finantare din Fonduri Externe
Nerambursabile, aferente cadrului financiar 2014-2020 - 58.03 Programe din Fondul de Coeziune (FC). Ofertele
pot fi depuse pana la data de 10.07.2019, urmand ca atribuirea sa aiba loc pana la data de 10.11.2019.
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VTG si DB Cargo dezvolta un nou tip de vagon platforma pentru o
gama larga de transporturi

Lucrand Impreuna pentru transportul feroviar de marfa al viitorului, parte a proiectului m2, VTG si DB Cargo
dezvolta un vagon plat multifunctional si modular. Principalul obiectiv este adaptabilitatea prin asamblarea
vagonului plat dintr-o varietate de componente standardizate, realizdnd posibilitatea In alegerea lungimilor
individuale, a boghiurilor, a osiilor montate si a configuratiilor de franare. Vagonul va raméane, de asemenea,
extrem de flexibil pe tot parcursul ciclului sau de viata: un design modular va permite ca structura vagonului plat
sa fie aliniata la necesitatile curente ale clientilor pe tot parcursul duratei sale de viata. Astfel, partenerii
proiectului planifica sa sporeasca performantele si capacitatile logistice ale transportului feroviar de marfa.

Proiectul m2 reprezinta o continuare a cooperarii deja reusite |
intre VTG si DB Cargo. Cele doua companii s-au bucurat de o f§
colaborare stransa si de Incredere pe un proiect inovator de g
vagoane de marfa, sponsorizat de Ministerul Federal al
Transporturilor al Germaniei si finalizat la inceputul anului 2019. §
Scopul este ca noul vagon sa fie autorizat in 2021. VTG si DB Cargo
il vor comercializa independent.

CFR Calatori consulta piata pe SEAP pentru achizitia a 50 de rame
diesel noi de scurt si mediu parcurs

CFR Calatori a lansat o procedura de consultare a pietei pentru ,Punct de vedere tehnico economic, asupra
Caietului de Sarcini nr. DT6/05/148/2019, in vederea initierii procedurii de achizitie sectoriala avand ca obiect
furnizare - Rame diesel noi pentru scurt si mediu parcurs”. Data finalizarii consultarii publice este 28.06.2019.
Proiectul prevede achizitia a 50 de rame, ce vor fi livrate remizelor Bucuresti, Timisoara, Sibiu, Cluj si lasi.

SNTFC CFR Calatori SA intentioneaza sa organizeze procedura
de achizitie sectoriala in vederea achizitionarii “Rame diesel
noi pentru scurt si mediu parcurs”, destinate transportului
feroviar de calatori. Tehnic, ramele vor avea viteza maxima de &
minim 120 km/h si o capacitate de minim 150 de locuri,
inclusiv spatii pentru persoanele cu dizabilitati. Durata minima §
de exploatare zilnica trebuie sa fie de 15 ore, iar parcursul
anual va fi de minim 150.000 km. Automotoarele vor avea o
durata de viata de minim 30 de ani. De asemenea, conform
caietului de sarcini atasat consultarii, livrarea trebuie sa aiba —
locla 6 luni de la semnarea contractului, pentru prima ram3i.

In vederea obtinerii eventualelor puncte de vedere de la potentialii furnizori/producatori de material rulant
interesati, asupra Caietului de Sarcini nr. DT6/05/148/2019, prezenta consultare a pietei de profil va viza
urmatoarele:

- Punct de vedere tehnic asupra cerintelor tehnice;

- Punct de vedere cu privire la Metodologia de punctare a factorilor de evaluare descrisa in Caietul de sarcini, din
punct de vedere tehnic si a costurilor pentru fiecare factor de evaluare.

- Pret achizitie rame diesel noi;

- Cost mentenanta pe durata de viata;

- Consumul de combustibil al ramei diesel, avand in vedere un parcurs mediu zilnic de 450 km;

- Cost mentenanta rama diesel pe perioada de garantie, pentru efectuarea mentenantei preventive, defalcat pe tip
de revizie si reparatie planificata daca e cazul, conform ciclului de mentenanta al producatorului.
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Asociatia ,Metrou Usor” - Proiectul Pasajul Doamna Ghica nu include linia de
tramvai prevazuta in PMUD Bucuresti [lfov 2016-2020

In urma faptului ci primiria generali anuntd ci a fost semnat contractul pentru
proiectarea si executia Pasajului Doamna Ghica - Colentina cu Trustul de Cladiri
Metropolitane Bucuresti, Asociatia ,Metrou Usor” atrage atentia ca proiectul actual nu
respecta proiectul din Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2016 - 2030 Bucuresti -
Ilfov, care prevede o linie de tramvai intre Pipera si Pantelimon, traversind zona Doamna
Ghica. Aceasta linie de tramvai devine imposibil de realizat daca proiectul actual va fi
implementat, pasajul fiind construit exclusiv pentru trafic auto. Astfel, Asociatia ,Metrou
Usor” a transmis un comunicat de presa in care mentioneaza urmatoarele, intregul punct
de vedere si discutia pe baza acestui proiect fiind disponibile pe forumul si siteul oficial
al asociatiei.

Intentia constructiei unui pasaj suprateran in intersectia de la Doamna Ghica dateazd de mai bine de 10 ani. Recent, PMB a
decis sd dea undd verde acestei investitii, venind cu un proiect nou pentru pasaj. Proiectul actual avut in vedere de PMB
pentru pasajul Doamna Ghica elimind din start posibilitatea realizdrii unei linii de tramvai pe/sub pasajul Doamna Ghica
(astfel incdt tramvaiele sd poatd traversa Soseaua Colentina pe relatia Bulevardul Doamna Ghica - Soseaua Petricani/
Bd.Pompeiu), acest lucru fiind in contradictie cu ceea ce si-a asumat PMB in 2016, prin Planul de Mobilitate Urband Durabild
Bucuresti-Ilfov.

Este vorba despre o linie de tramvai ce ar lega zona Pipera de cartierul-dormitor Pantelimon (cu prelungiri ulterioare cdtre
cartierele Titan si Berceni), de-a lungul inelului median din care fac parte si pasajele Nicolae Grigorescu, Baicului-Delfinului
si cel de la Doamna Ghica, proiecte ce au dintotdeauna prevdzut spatiu pentru respectiva linie de tramvai. In plus, toate
bulevardele de pe traseu (Nicolae Grigorescu, Chisindu si Doamna Ghica) au rezervat un spatiu pentru o linie de tramvai
rapid, separatd de trafic. Decizia de a nu mai ldsa spatiu pentru tramvai in cazul pasajului Doamna Ghica, ar ,ingropa”
investitiile deja realizate pentru celelalte doud pasaje mai sus-amintite, ambele neamortizate incd, demonstrdnd proasta
administrare a banilor publici la nivelul PMB si o rea-vointd in ceea ce priveste aplicarea unor solutii durabile pentru
imbundtdtirea transportului in comun §i reducerea numdrului de autovehicule personale, cu efecte clare asupra traficului si a
poludrii.

Astfel, pe baza acestui rdspuns, Asociatia Metrou Usor lanseazd public un semnal de alarmd, exprimdndu-si ingrijorarea
privind faptul cd acest proiect nu mai prevede spatiu pentru o viitoare linie de tramvai, dacd nu chiar linia de tramvai
propriu-zisd. Asociatia subliniazd faptul cd o linie de tramvai pe directia Pipera - Pantelimon (si ulterior mai departe, spre
Titan, Berceni etc) este absolut necesard in acest moment si indeamnd PMB la prudentd in ceea ce priveste deciziile legate de
proiectele unor investitii de o asemenea anvergurd, mai ales in contextul financiar actual - faliment nedeclarat.

In viziunea membrilor asociatiei, aceastd linie ar trebui sd functioneze asemenea deja existentei linii de ,Metrou Usor” 41,
adicd o linie de tramvai de mare capacitate, complet separatd de traficul rutier, linie ce permite viteze de deplasare net
superioare liniilor clasice de tramvai. In prezent, linia 41 asigurd cu succes o legdtura extrem de rapidd intre vestul si nordul
Capitalei (cartierele Drumul Taberei, Militari si zona Piata Presei), fiind o alternativd la metrou (chiar si dupd finalizarea
lucrdrilor la Magistrala 5, sectiunea 1, aceastd linie de tramvai va rdmdne la fel de utilizatd ca in prezent).

Este ingrijordtoare graba inexplicabild de care dd dovadd PMB in ceea ce priveste constructia acestui pasaj, in contextul
financiar actual (faliment nedeclarat) ce este extrem de delicat, in special prin prisma unor investitii pe termen lung care
presupun sume bdnesti importante. Falimentul nedeclarat poate avea urmdri extrem de serioase si nepldcute, in special in
ceea ce priveste lucrdrile de infrastructurd aflate in desfdsurare, deoarece vor apdrea in mod cert intdrzieri consistente ale
proiectelor (inclusiv pentru pasajul Doamna Ghica), cauzate de incapacitatea PMB de a plti constructorilor sumele cuvenite
pentru lucrdrile realizate in avans. Sd nu uitdm cd nu ar fi prima oard cdnd acest scenariu s-ar putea repeta, fiind o altd
dovadd a ,capacitdtii” manageriale si administrative de la nivelul PMB.

In concluzie, Asociatia Metrou Usor solicitd imperativ Primdriei Municipiului Bucuresti modificarea urgentd a planului
propus pentru pasajul ,Doamna Ghica”, prin prevederea unui spatiu pentru linia de tramvai rapid pe relatia Pipera-
Pantelimon (cu extinderi ulterioare spre cartierele Titan si Berceni), dacd nu chiar construirea liniei de tramvai propriu-zise,
mdcar in zona pasajului. In caz contrar, PMB va arunca definitiv la cosul de gunoi banii publici investiti deja in ultimii ani in
celelalte obiective de infrastructurd din Bucuresti ce au legdtura cu pasajul ,Doamna Ghica” - pasajul Nicolae Grigorescu si
pasajul din zona Delfinului/Baicului.
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Asocierea turco-germana Bozankaya-

Sileo si chinezii de 1a BYD au depus oferte

pentru cele 100 de autobuze electrice din
Bucuresti

Primaria capitalei a deschis ofertele pentru cele 100
de autobuze electrice si statiile de incarcare
aferente, cele doua oferte fiind depuse de:

- Asocierea Bozankaya Otomotiv Makina Imalat
Ithalat ve Thracat A.S. (Turcia) - SILEO GmbH
(Germania)

- New Kopel Car Import (Romania - Otopeni,
reprezentant al companiei BYD - China)

Licitatia urmeaza sa intre in evaluare tehnica urmand ca
pana in toamna sa fie atribuit contractul. Asocierea Bo-
zankaya Otomotiv Makina Imalat ithalat ve Ihracat A.S.
(Turcia) - SILEO GmbH a depus oferta si pentru livrarea
a 100 de troleibuze cu autonomie, licitatie aflata in evalu-
are tehnica.

Otokar lanseaza in premiera
autobuzul electric e-Kent C

Otokar a prezentat In premiera noul sau autobuz electric
de 100% e-Kent C la Summit-ul Global al Transportului
Public al UITP din Stockholm, Suedia. Pe parcursul a trei
zile, intre 10 si 12 iunie, vizitatorii au sansa de a descoperi
si de a afla mai multe despre noul autobuz cu emisii zero
de 12 metri de la Otokar. Subliniind ca nevoia urgenta de
initiative este de a Imbunatati gestionarea poluarii
transportului si faptul ca in orase, cresterea constanta a
populatiei a dus inevitabil la o crestere a congestiei rutiere
si a corolarului acesteia: poluarea si emisiile de zgomot, cu

Cu unitatea electrica, axul motoarelor cu roti dintate de

la ZF pentru e-Kent C propune o performanta standard
ridicata. Acesta permite obtinerea unei puteri maxime

efectele lor nocive asupra climei si a calitatii vietii, de 250 kW si a unui cuplu maxim de 22.000 Nm.
dezvoltarea unui sistem eficient de transport urban care Aceastd unitate puternicd este deosebit de potrivita
respecta mediul devine o prioritate. pentru rute care includ o topografie urbana dificila.

< “ . Baterii: amplasate pe acoperis, versiunea standard e-
Confruntata cu aceste provocari, dezvoltarea de solutii pentru

vehiculele electrice ofera perspective reale, iar avansurile in
tehnologie se reunesc. Otokar a decis si riaspundi acestei litiu-ion de inalta performantd, care oferd o capacitate
provocdri lansand o noud generatie de autobuze urbane totala de 300 kWh / h. Actionat de o unitate de
complet electrice: e-Kent C. Otokar lucreaza de mult timp pe  comands, bateriile pot fi operate in siguranti intr-o
vehiculele cu combustibil alternativ. In Turcia, a lansat primul
autobuz hibrid in 2007 si primul autobuz electric midi in 2012.
In ciuda sprijinului financiar public limitat pentru a genera
cererea la acel moment, Doruk Electra a fost testat de mai multi depou: oferd avantajul unei Incarcari complete in 4 ore,
operatori publici din Turcia si a imbunatatit knowhow-ul in fara a necesita infrastructura de-a lungul traseului,
aceastd tehnologie. Otokar a lucrat si pe autobuzele cu GNC,  autonomie de pani la 300 de kilometri.

care deja au intalnit pietele europene, cum ar fi in Spania, cu
vanzarea recenta de unitati de 12 metri. Tabloul de bord inteligent si digital indeplineste

criteriile ergonomice actuale. Autobuzul e-Kent C este
echipat cu oglinzi laterale video care Iimpiedica unghiul
mort pentru o vizibilitate mai buna a soferului.

KENT C este echipata cu 4 module, fiecare cu 7 baterii

gama larga de temperaturi. O rdcire directd eficienta
lichida le optimizeaza viata. Modul de incarcare la

Astazi Otokar introduce e-Kent C, noul autobuz urban electric
de 12 metri, de la Otokar. Otokar se concentreaza ferm pe viitor,
oferind o solutie de transport care contribuie la dezvoltarea
durabili a oraselor si contribuie la imbunititirea calititii vietii =~ Franarea regenerativd este una dintre tehnologiile
locuitorilor sai. e-Kent C va fi una dintre optiunile de bazda a remarcabile ale e-Kent C. De aceea, bateriile sunt
operatorilor si municipalitatilor din Europa, care se ingrijoreaza  jncircate de fiecare dati cand franele sunt aplicate, pe
tot mai mult problemele de mediu in fiecare zi. Autobuzele e-
Kent C vor fi disponibile in 2020 in Europa. Otokar a inceput
deja sa participe la licitatii si acreditare.

baza cerintelor analizate de sistemul de management al
energiei electrice. Acest dispozitiv permite intre 15% si
10 20% de energie recuperata.
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INFRATRANS 2019—Prezentarea materialului rulant din cadrul expozitiei

Mobilitate.eu a realizat un amplu material de prezentare a materialului rulant expus in cadrul InfraTrans
2019, in perioada 4-5 iunie in Gara de Nord.

Astra Vagoane Arad prezinta modernul vagon 10-91
si vagoanele operate de Trans Carpatic

Astra Vagoane Arad a prezentat vagonul AVA 200 tip 10-
91, un modern salon de clasa I. Vagonul poate atinge
viteza maxima de 200 km/h si are o capacitate de 52
calatori pe scaune, fiind dotat si cu mini-bar in zona
centrala. Greutatea este de 46 tone iar boghiurile sunt
model Y32R cu roti monobloc. In cadrul expozitiei
compania a adus si doua vagoane operate de Astra Trans
Carpatic, salonul de clasa si vagonul de dormit, compania
circuland cu acestea pe ruta Bucuresti - Arad.

Electroputere VFU Pascani prezinta vagoanele

modernizate seriile 36-16 si 84-16

Electroputere VFU Pascani, parte a Grampet Group, a

prezentat vagoanele etajate modernizate de clasa I si
II, destinate in special trenurilor regionale, cu viteza
maxima de circulatie de 120 km/h, aer conditionat si
un salon total modernizat.

1. 36-16 051 — Revizia Bucuresti Basarab

2. 84-16 017 — Revizia Bucuresti Basarab — vagon
echipat cu spatiu pentru biciclete
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Grup Feroviar Roman prezinta Locomotiva

Diesel-Hidraulica remotorizata Cummins

In cadrul expozitiei Infratrans 2019, organizati de =%

AIFR si Club Feroviar, Grup Feroviar Roman, parte a
Grampet Group, a prezentat Locomotiva Diesel-
Hidraulica, remotorizata cu un motor Cummins QST
30, de 1217 CP, 30,5 litri, 1800 rpm si un sistem de
injectie controlat electronic.

Pe langa motorizare, locomotiva a fost modernizata
cu instalatie electrica de ventilatie, comandata
automat cu trepte de turatie, grup de racire din
aluminiu, cuplaj elastic MD-TH, compresor elicoidal,
controlere de comanda si aer conditionat in cabina de
conducere. Conform GFR, motorul Cummins QST 30
este certificat etapa III A privind emisiile si
particulele poluante, iar locomotiva a trecut cu bine
de Auditul Calitatii Instalarii, realizat chiar de
Cummins, iar proiectul de modernizare a fost
omologat de AFER. Odata cu aceasta modernizare,
locomotiva are o durata de viata prelungita cu 20 de
ani. Mai mult, locomotiva poate fi mentinuta In
exploatare fara mentinere calda, iar pornirea este
usoara inclusiv la temperaturi scazute.

—J E}l e

:\;; KR WARFA
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CFR Marfa si Promat au ajuns la aproape 70
de locomotive modernizate ED

CFR Marfa si Promat au prezentat locomotiva ED
modernizata cu numarul 069, conform informatiilor
mobilitate.eu, Inca minim 3 locomotive vor fi
modernizate pana la finalul lui 2019.

Prin modernizare, toate echipamentele locomotivei au
fost Inlocuite, fiind instalate echipamente noi, de la
Promat Craiova, cu reglaj continuu cu tiristoare pe
tensiune joasa si convertizoare statice pentru
serviciile auxiliare. Pentru partea de conducere a fost
instalat un bord nou, cu controler tip mansa si sistem
de viteza impusa. In ambele posturi de conducere au
fost instalate sisteme de monitorizare si diagnoza cu
display si avertizare sonora.

Compresorul a fost inlocuit cu modelul nou tip
elicoidal, actionat cu motor asincron cu convertizor
static. Pentru motoare au fost introduse puntile
semicomandate pentru asigurarea unui sistem de
reglare continua a tensiunii, in timp ce
transformatorul principal a fost inlocuit cu modelul
modificat TFVL 580, fiind eliminat reglajul pe partea
de tensiune Tnalta. Pentru posturile de conducere au
fost implementate sisteme de climatizare, Incalzire si
chiuvete pentru mecanici. In final, modernizarea a
crescut puterea de la 5100 kW la 6600 kW, cu 30%

fata de varianta clasica locomotivei.

Programul de modernizare a fost demarat in anul
2006, iar din anul 2007 locomotivele au fost introduse
in serviciu activ pentru CFR Marfa. Modernizarea este
realizata in cadrul unitatilor CFR IRLU. Conform CFR
Marfa, recordul de tractiune pentru Romaénia a fost
realizat cu o locomotiva din aceasta serie, In data de
28.02.2007. Trenul remorcat pe distanta Palas - Targu
Jiu a avut 3540 tone.
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Vagonul CFR Marfa Uaai pe 20 de osii si
cisterna Zacs produsa de Reva Simeria

CFR Marfa si Reva Simeria au prezentat vagoane pentru

transportul de marfa. Astfel, Reva Simeria a prezentat vagonul ¥
cisternd, seria Zacs, 85 mc, pentru transportul de produse =

petroliere, pentru trafic international. Vagonul are o viteza
maxima de circulatie de 100/120 km/h, incarcat/gol, o sarcina

pe osie de 20 tone si adaptat standardelor TSI-G1 si TEN-RIV. [ :

Fondata in anul 1869, Reva Simeria a implinit anul acesta 150
de ani de activitate, in prezent fiind membra a Grampet Group.

CFR SA si Contrail prezinta noul utilaj
pentru sudarea liniilor

CFR SA si Contrail au prezentat sistemul de sudare
CR80, ce este proiectat pentru sudarea cu blit a sinelor
prin procese intermitente continuu.
Aceasta configuratie este utilizatd ca masind FBW
mobild, include masina de transport containerizat CR80
montat pe un vehicul feroviar pe sine, care este mutat
dintr-o pozitie de sudare in alta. Sistemul de sudare
CR80 este in conformitate cu EN 14587-2.
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Dar, ineditul a venit din partea CFR Marfa, care a
prezentat vagonul special cu 20 de osii, pentru
transportul componentelor speciale, cum ar fi
transformatoarele sau utilajele de mare tonaj. Marfurile
pot fi asezate pe platforma, sprijinite pe lonjeroane, fiind
echipate cu mecanisme care permit deplasarea
platformei si a lonjeroanelor pe orizontala si verticalg,
pentru depasirea zonelor cu gabarit limitat. CFR Marfa
detine vagoane Uaai pe 6, 8, 10 si 20 de osii, modelul
prezentat de 20 de osii fiind produs in anul 1967. In
total exista 32 de vagoane de acest tip in parcul CFR
Marfa.
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Atelierele CFR Grivita prezinta vagoanele
modernizate seriile 19-76 si 21-76

Atelierele CFR Grivita au prezentat doua modele de
vagoane din seria 19-76 si 21-76, cele mai noi
vagoane modernizate intrate in parcul CFR Calatori.
Echipate cu boghiuri GP 200 si viteza maxima de
160 km/h, vagoanele sunt exploatate in prezent in
general pe ruta de viteza Bucuresti - Constanta.
Vagoanele au o greutate de 43 de tone, 54 de locuri
pentru varianta de clasa I si 84 pentru varianta de
clasa IL

A fost semnat contractul de realizare a
liniei de tren catre aeroportul Otopeni cu
termen de executie de 14 luni

Ministerul Transporturilor anunta ca a avut loc
semnarea contractului in valoare de peste 398
milioane de lei, pentru proiectarea si executia
proiectului “Modernizarea liniei de cale ferata
Bucuresti Nord - Aeroport International Henri
Coanda Bucuresti, Faza I: Racord C.F. la Terminalul
T1, Aeroport International Henri Coanda Bucuresti”.

Asocierea Arcada Company - ISPCF - DB
Engineering & Consulting GMBH a castigat licitatia
publica pentru “Modernizarea liniei de cale ferata
Bucuresti Nord - Aeroport International Henri
Coanda Bucuresti, Faza I: Racord C.F. la Terminalul
T1, Aeroport International Henri Coanda Bucuresti
(proiectare si executie)”, cu o oferta in valoare de
398,16 milioane de lei.

Conform CFR SA valoarea totala estimata a
contractului, care are o durata de 14 luni (doua luni
pentru proiectare si 12 luni pentru executie), este de
420.113.085 lei, fara TVA, sursa de finantare fiind
asigurata din fonduri de coeziune si buget de stat,
aferente cadrului financiar 2014-2020".

SF Nod intermodal Bucuresti N. - Henri Coanda - Otop: -
Propunere statie cl.na&llnr 2 e

Plan parter
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CFR SA liciteaza lucrari de ridicare a restrictiilor
intre Merisor si Crivadia

CFR SA a lansat licitatia pentru ,Ridicare restrictii de viteza linii
curente Merisor-Crivadia fir 1 si fir 2 km 59+000-57+185”,
proiect in valoare de 2,1 milioane lei si termen de executie de
110 =zile. Conform SEAP ,Lucrarile constau in
traverselor de lemn normale necorespunzatoare cu traverse
lemn noi, un numar total de 5179 buc. intre statiile Merisor-
Crivadia fir 1 si 2, pe portiunile de linii in curbe, intre km 59+000
-57+185, 1n vederea asigurdrii conditiilor de siguranta in
exploatare a liniei. Realizarea lucrarii se va face in conformitate
cu procesele tehnologice stabilite in caietul de sarcini si trebuie
sa indeplineasca conditiile de siguranta a circulatiei feroviare
impuse prin regulamente, instructiuni si norme de specialitate
ale CNCF CFR SA privind circulatia trenurilor. Executantul
lucrarii asigura achizitia materialelor necesare.”

Cu ocazia verificarii liniilor SR CF Timisoara in conformitate cu
instructiile in vigoare inclusiv cu vagonul si caruciorul de masurat
calea, s-au constatat portiuni de linie cu probleme de ecartament
datorita stirii necorespunzitoare a traverselor de lemn normale. In
vederea eliminadrii problemelor de ecartament, pentru aducerea liniilor
in limita tolerantelor admise pentru circulatia materialului rulant in
conditii de sigurantd, este necesara contractarea lucrarii “Ridicare
restrictii de viteza linii curente Merisor-Crivadia fir 1 si fir 2 km
59+000-57+185". Ofertele pot fi depuse pana la data de 25.06.2019,
urmand ca atribuirea sa aiba loc pana la data de 25.10.2019.

CFR SA liciteaza lucrari de reparatii pe liniile din
statiile Ciumesti, Stefanesti si Golesti

CFR SA a lansat licitatia pentru ,Lucrari de reparatii linii CF
Sectia L1 Pitesti - Statia Ciumesti, Stefanesti si Golesti - SRCF
Craiova”, proiect In valoare de 2,8 milioane lei si un termen de
executie de 6 luni. Ofertele pot fi depuse pana la data de
15.07.2019, urmand ca atribuirea sa aiba loc pana la data de
15.11.2019.

Conform SEAP, ,pentru executia lucrarilor de reparati linii CF de pe
raza Diviziei Linii Craiova Sectia L1 Pitesti este necesar a se executa in
Statia Cf Ciumesti linia 4 si linia 5 lucrari de demontari de linii Cf tip
T40 si refacerea suprastructurii cu sina T49 si traverse de beton T 13
placate puse la dispozitie de catre beneficiar in statia Cf Bascov ( sina
T49 SB ) si statia Cf Valcele (traverse BA T13 SB) si linia 12 care se va
reface pe 400 m cale. Se vor executa lucrari de inlocuire a 2 aparate de
cale montate pe traverse de lemn si 1 Tdj tip 49 montat pe traverse de
lemn precum si inlocuiri de traverse speciale aparate cale si material
marunt. In statia Cf Golesti se vor executa lucrari de inlocuire traverse
de lemn si sina CF pe linia 5, cu traverse de beton placate T13 SB si
sina SB puse la dispozitie de beneficiar. Transportul traverselor T13 SB
din Statia CF Valcele si transportul sinei T49 SB din Statia CF Bascov la
Statiile CF Ciumesti si Golesti va fi asigurat de catre executant. In statia
Cf Stefanesti se vor executa lucrari de inlocuire traverse de lemn pe
linia 2 cu traverse de lemn noi si materialul marunt aferent.”
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CFR SA a atribuit contractul pentru
reparatia podului CFR Constanta din
Bucuresti

CFR SA a publicat pe SEAP anuntul de atribui-
re a contractului pentru reparatia problemati-
cului pod CFR Constanta din Bucuresti, pro-
iect ,Reparatie pod km 4+327 linia CF Bucu-
resti-Constanta (proiectare si executie)”. Va-
loarea finala a proiectului este de 3,49 milioa-
ne lei, iar termenul de executie este de 8 luni
de la semnarea contractului. Atribuirea a avut
loc prin procedura de negociere directd, dupa
ce la licitatia publica lansata nu au fost depuse
oferte. Contractul a fost atribuit firmei SC IN-
FRA SYSTEM PROIECT SRL.

Ca justificare a negocierii directe, pe SEAP se
mentioneaza ca ,Procedura de negociere fara
invitatie prealabila la o procedura concurenti-
ala de ofertare a fost organizata in baza
art.117, alin.1, lit.a din legea nr.99/2016 cu
modificarile si completarile ulterioare deoare-
ce in urma publicarii in SEAP a anuntului de
participare CN1010526/05.04.2019, nu a fost
depusa nici o oferta.”

CFR SA liciteaza prima etapd a moder-
nizarii statiilor Miercurea Ciuc, Fagaras,
Sebes Alba, Gheorghieni, Reghin, Aiud,
Teius, Razboieni

CFR SA continua licitatiile pentru prima etapa
a proiectului de modernizare a 47 de statii de
cale ferata din Romania, lansand procedura
pentru ,faza studiu de fezabilitate - 8 statii de
pe raza SRCF Brasov: Miercurea Ciuc, Fagaras,
Sebes Alba, Gheorghieni, Reghin, Aiud, Teius,
Razboieni”. Valoarea etapei este de 3,1 milioa-
ne lei, fonduri din bugetul de stat, iar durata
de realizare este de 16 luni de la semnarea
contractului. Ofertele pot fi depuse pana la
data de 17.07.2019, urmand ca atribuirea sa
aiba loc pana la data de 17.11.2019.
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CFR Calatori introduce in circulatie
automotoare Siemens Desiro dupa
reparatia R8 la Remarul Cluj Napoca

CFR Calatori continua receptia si introducerea in circulatie

a automotoarelor Siemens Desiro trecute prin reparatii R8

la Remarul Cluj Napoca, dupa ce anterior au realizat acest
tip de reparatii la Remarul Pascani, devenit Electroputere
VFU Pascani. In urma reparatiei R8 au fost reparate capital
grupurile generatoare si motoarele, au fost inlocuite
componentele uzate ale boghiurilor, inclusiv bandajele

rotilor si au fost inlocuite geamurile sparte. Un exemplu |

este automotorul 2052 (seria 52 din 120 de automotoare),
al remizei Bucuresti.

Softronic Craiova continud testele cu cea mai nouad
locomotiva pentru Green Cargo Suedia si ultima
din lotul pentru E-P Rail Romania

Softronic Craiova a realizat o serie de teste dinamice
pentru a obtine autorizari si certificate TSI (Technical
Specifications for Interoperability), cu cele mai noi
locomotive iesite din uzina. Astfel, Softronic a finalizat a
40a locomotiva Transmontana, ce urmeaza sa primeasca
ultimele retusuri pentru a lua drumul cailor ferate din
Suedia, unde se va aldatura primelor doua locomotive
livrate in anul 2018, unitatile 032 si 033 (Mb 4001 si Mb
4002). Conform codificarii Green Cargo, locomotiva
urmeaza sa fie numerotatd Mb 4003. Testele au fost
realizate in cadrul Centrului de Testari Feroviare de la
Faurei, locomotivele fiind testate atat in dubla cat si in
tripla comandi. In anul 2018 un set asemanator de teste a
fost realizat pe ruta Bucuresti - Constanta, cu locomotivele
032 si 033. Softronic a semnat mai multe contracte cu
Green Cargo Suedia, urmand ca mai multe loturi de
locomotive si fie livrate in urmatorii ani. In luna
decembrie, Green Cargo Suedia si SSAB au semnat un nou
acord pe 5 ani in urma achizitiei a primelor 16 locomotive
Softronic Transmontana. Noul acord, care intra in vigoare
din ianuarie 2020 si se extinde cel putin 5 ani in viitor,
acopera trenurile naveta de otel intre Luled si Borlinge,
cele dintre Borlange si Oxel6sund si servicii de schimb
incluse intre fabricile SSAB din Borlange si Oxeldsund.
Volumele se ridica la aproximativ 3 milioane de tone pe
an.

De asemenea, au fost realizate teste si cu locomotiva 039,
ultima din seria de 5 locomotive Transmontana livrate
catre E-P Rail Romania. Astfel, unitatile 035, 036, 037, 038
si 039 apartin E-P Rail Romania, fiind prezente pe caile
ferate din tara noastra, in special pe navetele dintre Curtici
si Constanta.
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Probe cu o osie pentru teste dinamice

Prima locomotiva din lotul 2019 destinat Green
Cargo Suedia continua probele pe caile ferate din
Romania, realizand mai multe teste intre Craiova
si Bucuresti. Pentru aceste probe, tehnicienii uzi-
nei din Craiova utilizeaza o axa speciala, care ma-
soara o gama de forte din timpul mersului, pentru
a se asigura ca locomotiva corespunde standarde-
lor actuale. Primele doua locomotive circula zilnic
in Suedia dupa ce au fost livrate In vara anului
2018.
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STB SA reconstruieste canalele
de revizii din depourile de
tramvaie Colentina si Titan

STB SA a atribuit un contract in valoare de 2,6
milioane lei, firmei Mari Vila, pentru lucrari de
reconstructie a canalelor C.I.Z. din depourile Colentina
si Titan. Ambele depouri se afla Intr-un proiect de
modernizare, dar lucrarile de modernizare totala vor fi
lansate dupa anul 2022, iar primul depou inclus intr-
un amplu proiect cu fonduri europene va fi cel mixt, de
tramvaie si troleibuze, Bucurestii Noi, depourile
Colentina si Titan necesitand lucrari doar unde este
necesar pentru continuarea normala a activitatii.

Astfel, pentru depoul Colentina, canalele liniilor C1, C2,
si C3 ale halei C.LZ. nu mai pot fi exploatate in
siguranta din cauza deteriorarii elementelor cdii de
rulare si a prinderii acesteia, uzurilor profilului si
canalului sinei si mai ales a tasarii neuniforme a
infrastructurii si suprastructurii liniei. In proiectul de
modernizare sunt inclusi 201 metri de linie, din care
180 metri sunt linia canalelor, In timp ce 21 de metri
reprezintd zona de acces in hala.

De asemenea, pentru depoul Titan, canalele liniilor C1,
C2, si C3 ale halei C.IL.Z. , la fel ca pentru depoul
Colentina, nu mai pot fi exploatate in siguranta din
cauza deteriorarii elementelor cdii de rulare si a
prinderii acesteia, uzurilor profilului si canalului sinei
si mai ales a tasdrii neuniforme a infrastructurii si
suprastructurii liniei. In total se vor moderniza 135
metri de linie, din care 114 reprezinta canelele de
lucru si 21 zona de intrare si iesire din hala.

STB SA va introduce plata

calatoriei direct cu cardul la
centrele de vanzare si in cele
400 de autobuze Otokar Kent

STB SA a lansat licitatia pentru ,servicii de
introducere a sistemului de plata prin pos a
titlurilor de calatorie prin centrele de emitere si
reincarcare carduri, linia turistica, mijloacele de
transport public si automatele de vanzare STB SA”,
in valoare de 1,4 milioane lei. Ofertele pot fi depuse
pana la data de 25.06.2019, urmand ca atribuirea
sa aiba loc pana la data de 25.09.2019. Conform
SEAP, solutia va fi standardizata Europay, VISA si
MASTERCARD iar echipamentele vor fi de ultima
generatie  compatibile  EVM, cu  solutii
standardizate pentru Payment Card Industry. Un
total de 237 centre de vanzare a titlurilor de
calatorie va fi echipat cu noile tehnologii.

Apoi, in vehicule, vor fi realizate plati direct cu
cardul bancar contactless in cele 400 de autobuze
Otokar Kent, pentru un total de 1180 validatoare,
sistemul fiind compatibil doar cu validatoarele
moderne implementate pe noile autobuze. In
viitor, acest tip de plata va fi compatibil si cu
viitoarele validatoare moderne din noile serii de
tramvaie si autobuze achizitionate de STB SA.
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Solaris Bus introduce in premiera globala modelul Solaris Urbino 12
hydrogen si noul design Solaris Urbino 12 electric

La UITP Global Public Transport Summit 2019, organizat la Stockholm, Solaris Bus prezinta doua vehicule cu
emisii zero. Solaris Urbino 12 hydrogen, care Isi celebreaza premiera mondiald, completeaza oferta
electromotive a producatorului. Cel de-al doilea vehicul este binecunoscutul Solaris Urbino 12 electric in cel
mai nou design, caracteristic pentru toate vehiculele noi de la Bolechowo din ianuarie anul acesta.

Solaris a fost unul dintre primii producatori de autobuze electrice care si-a directionat eforturile de cercetare
si dezvoltare catre transmisiile electrice. Aproape un deceniu dupa premiera primului model electric, Solaris
isi completeaza acum gama de autobuze cu emisii zero cu Solaris Urbino 12 hydrogen, in care hidrogenul este
transformat in energie electrica alimentata direct in transmisia vehiculului. Tehnologia hidrogenului utilizata
pentru generarea de energie va permite autobuzelor sa circule distante si mai lungi complet fara emisii.

Autobuzele pe baza de hidrogen vor permite crearea unui portofoliu de autobuze complementar fara emisii,
datorita caruia Solaris va fi pregatit pentru provocarile actuale si diversele nevoi ale clientilor in ceea ce
priveste gama, flexibilitatea si operabilitatea vehiculelor. Producatorul considera ca dezvoltarea tuturor
ramurilor de electromobilitate, fie autobuzele cu baterii, troleibuzele sau vehiculele alimentate cu hidrogen,
care ar trebui sa se desfasoare in sinergie si acest proces este indispensabil pentru asigurarea unui transport
durabil al viitorului. Prin urmare, autobuzele cu motor pe baza de hidrogen ale Solaris nu vor constitui o
competitie pentru autobuze sau modele de serie Trollino. Dimpotriva: aceste tehnologii se vor completa
perfect si toate vor beneficia de progresul tehnologic al transmisiilor electrice si al componentelor acestora.

Avantajele hidrogenului ca sursa de energie sunt indiscutabile. Datorita densitatii sale, acest element poate
constitui o sursa de energie curata pentru vehicule si le poate permite sa acopere o distanta de pana la cateva
sute de kilometri. Avand in vedere faptul ca hidrogenul poate fi produs din apa in procesul de electroliz3,
avem o sursa de energie cu adevarat curata. Este, de asemenea, o solutie perfecta pentru operatorii care au
acces la hidrogenul derivat din surse regenerabile sau din procesele industriale. Utilizand electroliza invers3,
celulele de combustibil pe baza de hidrogen sunt relativ mici si genereaza energie in timpul functionarii
vehiculului. De aceea, acestea reprezinta o solutie ideala atunci cand trebuie asigurata o gama lunga de
actionare. Reumplerea cu hidrogen nu dureaza prea mult si este destul de convenabilg, fara sa se deosebeasca
in esenta de reumplerea unui vehicul cu motorina.

Solaris si-a castigat prima experienta in domeniul hidrogenului atunci cand a proiectat vehicule cu baterii care
utilizeaza celulele de combustie drept extenders. in cadrul initiativei JIVE, Solaris a livrat doua autobuze
electrice Urbino 18,75 in Hamburg si 10 troleibuze cu agenti de extindere pe baza de hidrogen pentru Riga.
Acum, producatorul face pasii urmatori spre progres, prezentand la UITP Global Public Transport Summit
2019 modelul Solaris Urbino 12 hydrogen, un autobuz complet fara emisii.
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Solaris Urbino 12 hydrogen este echipat cu o celula de combustibil de ultima ora care actioneaza ca o centrala
pe baza de hidrogen la bordul vehiculului. Datorita utilizarii tehnologiei avansate, autobuzul va fi capabil sa
acopere pana la 350 km pe o singura alimentare. Intr-o celuld de combustie cu hidrogen, energia electrici este
generata Intr-un proces numit electroliza inversa si apoi transmis direct la transmisie. Produsele unice ale
reactiei chimice care apar in celula de combustibil sunt cildura si aburul. In consecints, vehiculul nu
genereaza nicio substanta nociva.

Un set de celule de combustibil de 60 kW a fost utilizat in autobuzele Solaris Urbino 12 hydrogen. In
ansamblu, sistemul de hidrogen contine si dispozitive auxiliare, responsabile, de exemplu, pentru alimentarea
cu gaz si oxigen la o presiune adecvata, pentru recircularea resursei care nu a fost consumata si, de asemenea,
pentru mentinerea unei temperaturi adecvate si stabile a celulele de combustie in timpul functionarii.

Noutatea portofoliului Solaris va fi echipata si cu o mica baterie de tractiune Solaris High Power, care va
sustine celula de combustibil ori de cate ori cererea de energie este cea mai mare. Bateria este umpluta cu
energie derivata din hidrogen si prin franarea regenerativa, desi este posibila si reincarcarea acesteia cu
ajutorul unei prize de tip plug-in. Completarea transmisiei este o axa cu motoare electrice integrate.

In ceea ce priveste tehnologia de stocare a hidrogenului, Solaris Urbino 12 hydrogen prezinti solutii de varf.
Elementul chimic este comprimat in forma gazoasa, la o presiune de 350 atmosfere, in 5 rezervoare de
generatie noud, amplasate de-a lungul acoperisului autobuzului. Datorita utilizarii rezervoarelor de hidrogen
de tip 4, inginerii Biroului Tehnic Solaris au reusit sa reduca masa cilindrilor cu cca. 20% comparativ cu
parametrii modelului anterior. Setul de rezervoare compozite, plasate longitudinal deasupra primei axe a
vehiculului, permite o capacitate de stocare a hidrogenului de 36,8 kg. O supapa multifunctionala este
instalata la capatul fiecarui rezervor; aceasta supapa include o serie de elemente de siguranta: o supapa
solenoidald, o supapa de siguranta activata de temperatura ridicata si o supapa de suprasarcina care intrerupe
fluxul de hidrogen in cazul pierderii de izolare a sistemului.

Pentru a reduce la maximum consumul de energie, vehiculul va dispune de un sistem de climatizare cu o
pompa de caldura CO, care permite utilizarea caldurii reziduale din celula de combustie. Aceasta solutie
garanteaza o eficienta foarte ridicata si permite cresterea si mai mult a gamei de actionare a vehiculului.

Solaris Urbino 12 hydrogen, in mod exceptional ecologic, este rezultatul investitiilor consistente ale
producatorului in mijloace de transport cu emisii zero. Autobuzul cu celula de combustibil pe baza de
hidrogen ofera toate avantajele unei transmisii electrice, cum ar fi emisia redusa de zgomot si vibratiile
minime, dar asigura mai ales o lipsa totala de emisii de substante nocive la locul de operare. Vehiculele cu
tehnologie de hidrogen se remarca, de asemenea, datorita autonomiei crescute si timpului scurt necesar
pentru reumplere.
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In doar opt ani de la debutul primului sdu autobuz
electric, Solaris a livrat sau primit comenzi pentru
aproape 600 de vehicule din partea clientilor din 17 tari.
La UITP Global Public Transport Summit 2019,
producatorul polonez prezinta vehicule cu emisii zero
care se bazeaza pe experienta a peste 15 milioane de
kilometri acoperite de autobuzele sale. Cele mai recente
solutii tehnologice privind incalzirea, racirea si sistemul

de directie au fost proiectate pentru a ajuta la reducerea =

consumului de energie.

Solaris Urbino 12 electric prezentat la Summitul UITP
pentru transportul public global 2019 este alcatuit din
doua motoare electrice cu o putere maxima de 125 kW
fiecare, instalate pe axa de actionare. Energia necesara
pentru propulsarea acestora este stocata in bateriile
Solaris High Energy cu o capacitate totala de 240 kWh.
Versiunea vehiculului prezentata la targ poate fi Incarcata
utilizand un incarcator extern stationar sau un incarcator
(34kW) la bord, fara a fi necesara instalarea unei
infrastructuri suplimentare. Autobuzul prezentat are 28
de locuri pentru pasageri, dintre care 12 sunt accesibile
de la podea coborata. Autobuzul electric Solaris Urbino 12
a fost premiat cu autobuzul de oras al titlului de an in
concursul “Autobuzul anului 2017”. Din ianuarie 2019, un
nou standard de design se aplica tuturor vehiculelor din
familiile Urbino si Trollino.

Conform SEAP, contractul este impartit astfel:

MDRAP achizitioneaza 131 autobuze

electrice pentru orasele Iasi, Sibiu,
Sighetu Marmatiei, Slatina si Suceava,
Targu Mures si Pitesti

MDRAP a lansat o licitatie in valoare de 363
milioane de lei pentru ,Achizitionarea de 131
autobuze electrice cu lungimea de cca. 12m
destinate transportului public urban de calatori,
operabile in conditii de deal”. Ofertele pot fi
depuse pana la data de 29.07.2019, urmand ca
atribuirea sa aiba loc pana la data de 29.01.2019.

Lotul nr.1 :Municipiul Iasi - 20 autobuze electrice de cca. 12 m destinate transportului public urban de calatori,
operabile in conditii de deal - 6 statii de incarcare rapida - 20 statii de Incarcare lenta

Lotul nr.2 :Municipiul Sibiu - 9 autobuze electrice de cca. 12m destinate transportului public urban de calatori,
operabile in conditii de deal - 3 statii de incarcare rapida - 9 statii de incarcare lenta

Lotul nr.3 : Municipiul Sighetu Marmatiei - 7 autobuze electrice de cca. 12m destinate transportului public ur-
ban de calatori, operabile in conditii de deal - 2 statii de incarcare rapida - 7 statii de Incarcare lenta

Lotul nr.4 : Municipiul Slatina - 8 autobuze electrice de cca. 12m destinate transportului public urban de cala-
tori, operabile In conditii de deal - 3 statii de Incarcare rapida - 8 statii de incarcare lenta

Lotul nr.5 : Municipiul Suceava - 15 autobuze electrice de cca. 12m destinate transportului public urban de ca-
latori, operabile in conditii de deal - 4 statii de incarcare rapida - 15 statii de Incarcare lenta

Lotul nr.6 : Municipiul Tirgu Mures - 32 autobuze electrice de cca. 12m destinate transportului public urban de
calatori, operabile in conditii de deal - 10 statii de incarcare rapida - 32 statii de Incarcare lenta

Lotul nr.7 : Municipiul Pitesti - 40 autobuze electrice de cca. 12m destinate transportului public urban de cala-
tori, operabile In conditii de deal - 11 statii de Incarcare rapida - 40 statii de incarcare lenta
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